Zeleznicni dopravy

v Prerove
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Nejvjrazngj§im produktem primyslové revoluce, v niZ se rodila moderni evropska
civilizace, byla parostrojni Zeleznice. Vyhodna poloha Pferova zaujala uz projektanty

fe Ferdinanda, ktery dal vysadni listinou ze 4. brezna 1836 bankovnimu domu S. M.
Rothschilda souhlas k vybudovani Zelezné drahy mezi Vidni a Bochnii (dnes v Polsku),
s vedlejSimi iseky do Brna, Olomouce a Opavy. Stavebni prace zapoCaly v roce 1837
v (iseku mezi Vidni a Breclavi. Dne 1. zafi 1841 se mohly konat zahajovaci jizdy z Brec-
lavi do Prerova. Viyznam trasy rostl imérné s napojovanim dalSich éasti. Dne 17. fijna
1841 byl slavnostné otevien (isek z Prerova do Olomouce, 15. srpna 1842 z Prerova
do Lipniku.

Stanice  Pre-
rov se zméni-
la v ZelezniCni
uzel,  jehoz
dileZitost byla
jesté zvySena
Zprovozneé-
nim celé trati
Prerov-Hra-
nice-Bohu-
min 1. kvétna
1847. Vyznam
prerovského
nadrazi byl dan tim, Ze se jednalo o prestupni a pfipojovou stanici dvou dlefitych trati.
Koncem 19. stoleti byl tisek Severni drahy z Bohumina do Prerova nejfrekventovanéj-
§fm v celém Rakousko-Uhersku. Dovozz Pruska pres Prerov €inil 3 200 000 tun nakla-
du, ostravsko-karvinska panev prepravovala pres Prerov 3 400 000 tun.

Lokomotiva ,AJAX" v Pferové v letech 1841 a7 1842.

Prospéch z Zeleznicni dopravy se v kratké dobé projevil na materiainim blahobytu ob-
tantl, ato ato jak majitel(l domil, tak i Femeslinikii a obchodnikii. Snadna doprava sem
prilakala podnikatele, jakym byl Hugo Fiedler z pruského Slezska, ktery roku 1843 za-
loZil surovarnu a Skrobarnu. O deset let pozdéji se usadil v Pierové Vincenc Heinik, kiery
poloil svou Ginnosti zaklad k rozvoji prerovského strojirenstvi. Sluzeb Zeleznice vydatné
vyuzival cukrovar barona Skeneho, jehoZ pocatky spadaii do roku 1859. Po zaniku fir-
my ve 20. letech 20. stoleti vyrostla na tom samém misté tovarna Kazeto. V roce 1933
vznikla v tém-
Zearedlufirma
Optikotechna,
dnesni  Me-
opta  Pferov.
Dalsim  po-
travinaiskym
podnikem,
ktery  vaznikl
roku 1872,
byl Prvni mo-
ravsky  akci-
ovy  pivovar
v Prerové. Na
konci 19. sto-
leti padlo rozhodnuti vystavét v Pferové rolnickou akciovou tovarmu na soustfedéna
hnajiva a lugebniny, zaklad dnesni firmy Precolor. Zeleznice tak méla zisadni podil na
zprimysInéni Prerova.

Zelezniéni sit Severni dréhy cisafe Ferdinanda na pelomu 19. a 20. stoleti.

Zeleznice se rychle stala jednoznang nejvétsim chlebodarcem pro obyvatele mésta
a prilehlého okoli. V roce 1848 zameéstnavaly drahy v Prerové asi 180 osob, na po-
¢atku 70 let uz asi 690 lidi a v roce 1893 jiz drazni zfizenci €itali 1 275 osob. Na konci
prvniho desetileti 20. stoleti dévala zeleznice praci 1 900 prerovskym ob&an(im, spolu
se viemi pfislusniky domécnosti 6 457 lidem, tedy téméF jedné tietiné veSkeré po-

pulace (31,2 %). Zasluhou Severni drahy Ferdinandovy se Prerov v roce 1910 zaradil
na sedmé misto v Zebficku lidnatosti moravskych mést za Brno, Moravskou Ostravu,
Prostéjov, Jinlavu, Olomouc a Vitkovice.

Zeleznice sama a nové priimyslové podniky vyvolaly potiebu kvalifikovanych pracov-
nichsil. Vroce 1870 tak vzniklo Ceské redlné gymnéazium, prvnisvého druhu na Moraveé,
0 pét let pozdéji zacala plisobit zemska stfedni Skola hospodarska, jedna ze dvou na
Moravé. Roku 1889, po zruseni redlnych tfid gymnazia, byla zaloZena odborna Skola
strojnicka, kte-
= ra se vyvinula
[ — v dnesni stied-
" : - nipriimyslovou
Skolu.  Vanik
dalSich kol
nasledoval.

Rozvoj spole-
cenského -
vota mizeme
vidét na za-
lozeni Muzea
Komenského
roku  1887.
0 deset let pozdéji si ceska verejnost diky prerovské zalozné postavila na hlavnim na-
mésti diim, ktery se stal mistem kulturniho Zivota, dnesni Méstsky diim.

e

Prvni a druhé nastupité prerovského nadrazi na prelomu 19. a 20. stoleti,

Z fad zameést-
nancli Zelezni-
ce vzesla cela
fada vyznam-
nych  osob-
nosti, jmenuj-
me FrantiSka
Lanéika, po-
sledniho  pr-
vorepubliko-
vého starostu
mésta Prero-
va, Jaroslava
Marka, pred
1. svétovou

valkou poslanec na fiSské radé a poslanec prvorepublikového Narodniho shromaz-
déni. Z Zeleznicarskych rodin pochazeli prerovsti rodaci - basnici Oldfich Mikulasek
a Josef Kainar.

Nakiadka na viecce v Prvnim moravském akciovém pivovaru se sladovinou
v Prerové, 20. [éta 20. stoleti, dnes Pivovar Zubra.s.

Po sto letech ztratila Zeleznicni doprava sviij rozhodujici podil na prepraveé zbozi a osob,
ale jejivyznam zistava. Je tomu tak i v Pferové, kde je Zeleznice pro mnoho lidi zamést-
navatelem, ale také konickem a pfedmétem celoZivotniho zajmu.

PhDr. Jiii Lapacek

ZéloZensky dim postaveny v roce 1897, dnes Méstsky diim Prerov.

Foto na titulni strané: Lokomotiva fady 464.2 v Cefe osobniho viaku u pilezitosti parnich jizd Tovacov - Kojetin dne 28.9.2007 v mistech, kde se nachazela byvala zastavka Uhficice.
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Lokomotiva Moravia slouZila v Pierové od zahajeni provozu. Jedna se o prvni
lokomotivu na nadem tizemi. Y~ y
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Pfijezd prvniho vlaku do Olomouce pamétného 17. fijna 1841, ktery se stal datem \ \
slavnostniho zahajeni provozu na novém Useku drahy z Uherského Hradité az do V,ﬁ"—-’i‘-}'"" I

Prerova a odbacky Olomouc. C~—
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Lokomotiva Nordstern, ktera jiz v prvnim roce provozu (1841) dvakrat vykolejila za
mostem, v mistech, kde se délila trat na Olomouc a Lipnik.

Povéstnym ,rokem nula“ byl pro prerovskou Zeleznici letopoget 1841, kdy

budovana Severni draha cisare Ferdinanda dospéla pravé aZ do Prerova.

Uplynulo pét let od vydani koncese a Zelezna draha se tahla od Vidné aZ do

hanackych rovin. Severni dréha méla spojit hlavni mésto rakouské monarchie

az se zapadni Halici (dnesni Polsko), kde se nachazely solné doly a téZilo se

dfevo. Stanice Pferov nachazejici se zhruba v pilli této strategické spojnice byla

jiz od poGatku predurtena stat se vyznamnou Zelezniéni Kfizovatkou a uzlovou

stanici. A tak ve stredu 1. zafi roku 1841 byla uskutecénéna (redni zahajovaci

jizda na dokonGeném (iseku, kdy viak sloZeny ze Gtyr vozli dojel za necelé dvé

hodiny z Uherského Hradisté aZ do Pferova. Tento vyznamny meznik viak

byl pro soucasniky takika utajen a byl patrné jen rutinnim okamzikem pro

zainteresované zaméstnance Sevemi drahy. Ovem zcela jind situace nastala

vnedéli 17. fijna, kdy byla uskuteénéna slavnostni zahajovaci jizda celého Dobové rytiny predstavuji priibéh Severni drahy cisate Ferdinanda v nové vybudovaném
liseku z Uherského Hradisté aZ do Olomouce. Gseku z Uherského Hradisté a7 do Pferova a Olomouce i s vyobrazenim stanic na trati,

Leden
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Zeleznicari v uniformach vzor 1897, foto z roku 1912, Pislusnik mistniho dtvaru ozbrojenych straznich Vroce 1954 byly zavedeny uniformy sovétského vzoru,
Vlevo je (ifednik, pravdépodobné prednosta stanice, oddilli Zeleznicnich v uniformé vzor 34 na snimku vjraznym znakem byly tuhé hodnostni narameniky, které
vpravo je Zeleznicar v uniformé podifednika jako zroku 1941, nebyly u Zeleznigatl oblibené.

viakvedouci (vrehni konduktér).

e ]

-

Viakové éeta v prvnim vzoru uniformy CSD zavedeném v roce 1922, v roce 1934 dolo k drobnym Gpravam.
V pozadi lokomotiva fady 314.3.

Uniformou neboli jednotnym odévem byli vybaveni jiz néktefi zaméstnanci prvni
Zeleznice u nas, tzv. Severni dréhy cisafe Ferdinanda. Divod byl vcelku prosty,
supici parostroje predstavovaly totiz potencidlni nebezpeti, a proto bylo nutno
na provoz trati dozirat. A aby méli tratovi straZnici pfed nevycvalanymi lidmi
néleZity respekt, byli vybaveni jednoduchou uniformou. DalSim divodem byla
pochopitelné potfeba jasné identifikace odpovédnych dréznich zaméstnancl
zajistujicich dopravni provoz. Svou roli hrél i poZadavek nélezité reprezentace
viiti cestujici verejnosti. Sami Zeleznicafi pak prijali uniformy za své, jelikoz se
jimi vymezovali viici ostatnim ,civilistim*, jakozto svébytna profesni
i spolecenska skupina.
0d 40. let 19. stoleti aZ do soucasnosti postupné oblékli Zeleznicafi pres
desitku vzor( sluZebnich uniforem, jejichZ stfih a doplfiky se vyvijely sou¢asné
se spolecnosti a jejimi nazory, vyvojem mady, politickymi vlivy jednotlivych Vypravéi v damske verzi uniformy vzor 76, ktery vychazel
statnich zfizeni a samoziejmé i nazory samotnych nositeld - ZelezniGari. z uniforem zavedenych v roce 1966, viii nimZ mély pouze
drobné tpravy.

Unor
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Severni strana nadraZi a nastupisté zachycené na Nastupisté v podobé z prelomu 19. a 20. stoleti se bez Pohlednice ze zagatku 20. stoleti krasné vystihuje
obdivuhodné kvalitni fotografii z roku 1895. vétsich zmén dochovala aZ do souasnosti. atmosféru své doby - obdabi prevratnych vynélezi
a rychlého technického pokroku.

s e
e ——

Vypravni budova nadrazi, kde také sidlil dopravni (fad, 30. Iéta 20. stoleti.

V dobé pfijezdu prvniho viaku v roce 1841 mélo prerovské nadrazi jednoduchou stanicni
budovu, pouze 6 koleji, 11 vyhybek a skladisté. Od tohoto roku vSak odstartoval prudky
rozvoj. JiZ v roce 1843 odjelo nebo prijelo celkem 4818 vlak(, z toho 2796 smérem na
Bfeclav, 1820 vlaki smérem na Olomouc a 2002 viak(i smérem na Lipnik.

Vroce 1871 bylo postaveno hlavni a dokonéeno 3. nastupisté, v roce 1880 byl
vybudovan prvni podchod pro cestujici ve stiedni Evropé, ktery Ustil na tfi krytd
nastupisté. V roce 1889 byly dokonéeny prace na prestavbé hlavniho nadrazi, do roku
1893 bylo vystavéno nakladni nadrazi (dnes pravé prednadrazi) do té doby nebyvalych
rozmérd. V témZe roce byla také prestavéna prijimaci budova nadrazi na reprezentaéni
budovu v podobé, jak se zachovala dodnes. Provoz uz byl tak silny, Ze kaZdych 24 hodin
pfijelo nebo odjelo 133 vlaki s 5771 vozy (piiblizné desetindsobek roku 1843) a prodalo
se 637 jizdenek. V roce 1898 bylo zprovoznéno prvni spadovisté v Rakousko-Uhersku.
NEéktera dalsi vyznamnd data: 1958 - dokonceno 4. kryté nastupisté, 1960 - prijezd

prvniho elektrického viaku od Olomouce, 1980 - do provozu predéno informaéni zafizeni Podoba nadraZ, jak ji miZeme znat po desitky let, jesté pred
pro cestujici PRAGOTRON, 1981 - prvni elektricky vlak do Rikovic. rekonstrukci zapocatou v dnoru 2011, na fotografii z roku 2008.
Brezen
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Roku 1893 byly do Prerava pridéleny lokomotivy u rakouskych drah
znacené jako fada 260, u GSD fada 333.1, kieré patfily v ramei
Severni drahy cisafe Ferdinanda mezi nejrozSitené;si. V Prerové jich
slouZilo béhem 1. svétové valky 50.

b E';-*_‘ :
q.m.

- E—— . 5 ; . "‘ ".‘.l 1

:’L'-i‘é" 4

Prvni lokomotivy se nejdfive dovazely z Anglie, Belgie, Némecka, Francie

i z Ameriky. Zahy vSak vznikla v§roba parnich lokomotiv ve Vidni a také ve
Videfiském Novém Mésté. U nés je pocatek vjroby datovan rokem 1900, kdy
vyjela z 1. Ceskomoravské tovarny na stroje v Libni (pozdgji CKD) lokomotiva
rakouské fady 97, u CSD jako fada 310.0.

V Zelezniénich dilnach v Prerové byly pfi zahdjeni provozu roku 1841 tfi
lokomotivy tratové a jedna posunovaci. Jejich vykon byl v rozmezi od cca

30 do 45 koni. Prvni lokomotiva vyrobend v rakouské monarchii nesla
jméno ,PATRIA“ (Vlast) a jezdila na trati Viden - Pferov.

Vroce 1880 dostava prerovska vytopna noveé lokomotivy o vykonu 500 koni
pro trat Prerov - Moravska Ostrava.

Po roce 1911 byly nasazeny rychlikové lokomotivy fady 310, u CSD jako
fada 375.0 zvané ,Hrboun“. Diky vysoké technickeé i estetické trovni byly
chloubou rakouskych drah a dosahovaly indikovaného vykonu 1800 koni
pfi rychlosti 100 km/hod.

W

0Od roku 1895 ma pierovska vytopna jednu z nejvétSich a nejrychlejsich
lokomotiv své doby, u rakouskych drah znagenou jako fada 308, u CSD fada
274.0. Dosahovala vikonu aZ 800 koni a pfi zkusebnich jizddch rychlosti
125 km/hod.

Lokomotiva ,AJAX" patfi k nejstarsim, uz
roku 1843 se zkouSela na trati Bfeclav -
Prerov a utahla 24 vozi s uhlim. Nyni je
v Technickém muzeu ve Vidni.

Lokomotiva u rakouskjch drah znagend jako fada 149, u CSD fada 311.3. V Prerové slouznly od 70. let 19. stoleti do roku 1937.

Lokomotiva typu Altvater, u rakouskych drah jako fada 51,
u CSD fada 313.0, patfila ve své dobé k nejpodetn&jsim,
na snimku lokomotiva ,Fulnek* v roce 1901 na prerovském
nadrazi.
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Poskozeny Zelezniéni most byl kratce po Gstupu Revolugni Zelezniéni narodni vybor byl ustanoven 23. dubna 1945. Po provizorni opravé mostu nasledovaly dal3i prace

Némc( provizorné opraven a jiz 8. kvétna 1945 Na spolecném snimku se ¢leny nadrazniho vojenského velitelstvi ajiz 13. kvétna 1945 byl dan do provozu pro Zeleznicni
dopoledne po ném mohly pfechazet jednotky teskoslovenské a Rudé armady. dopravu, Na snimku pravé probiha zavéreéna
Rudé armady pronasledujici némecké oddily. zatéikavaci zkouska.

Na zprovoznéni mostu pro ZelezniGni dopravu se vjznamné podileli také Zeleznigari z prerovské vytopny a hlavné
Jratovaci®, Ze snimku jsou patmé Skody, které se musely v rychlosti odstranit.

Nacistickou okupaci nestravili prerovti 7eleznicari s rukama v kliné. Cile
se (castnili odbojové Cinnosti - sabotovali némeckou valeGnou dopravu,
ziskavali a pfedavali zpravodajskeé informace a chystali se k ozbrojenému
povstani.

V roce 1945 sestavili revoluéni zelezniéni narodni vybor, ktery se Géastnil
planovani prerovského povstani. Po vypuknuti povstani dne 1. kvétna
1945 vedli Zeleznicafi razné akce proti okupantiim, jak v prostoru stanice,
tak zejména pfednédrazi.

.....

L= Bl o = &

Pamétni deska 23 popravenym prerovskym Zeleznicarim kratce
po slavnostnim odhaleni héhem pietniho aktu 15. Gervence 1945,
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Elegantni rychlikova lokomotiva 387.0 ,Mikddo", vyrabéna

v letech 1926 az 1937. v letech 1945 a7 1947,

Slavna rychlikova lokomotiva 498.0 ,Albatros”, vyrabénd

Zrekonstruovand lokomotiva Fady 475.1142 “Slechtiéna” na prerovském nadrai dne 29.3.2003 pred svou posledni jizdou. Tato lokomotiva byla jedind své fady v zeleném nétéru

avyrobce Skoda Plzefi ji predvadé! nejdrive pil roku v Cing, neZ byla dodana CSD.

Po vzniku Ceskoslovenska v roce 1918 bylo v pierovské vytopné 132
vlastnich a 66 cizich parnich lokomotiv. NejrozSitenéjsi byla rada 333.1,
kterych bylo v Pferové padesét, a fada 434.0 v poctu Etyficeti dvou. V roce
1928 prisla do Prerova prvni série slavnych lokomotiv fady 387.0 ,Mikéado®.
Po 2. svétové véalce, v roce 1947, byly do Prerova pridéleny prvni lokomotivy
fady 475.1 ,Slechticna“ a v roce 1949 pfisly slavné rychlikové lokomotivy
rady 498.0 ,Albatros”. Nejpocetnéjsi povalecnou fadou byla némecka
nakladni lokomotiva fady 555.0 a fada 556.0 vyrabéna v plzefiské
Skodovce.

S touto fadou lokomotiv z prerovského depa je spojen absolutni rekord

v délce a hmotnosti taZzeného vlaku. 20. prosince 1958 odvezla lokomotiva
556.0338 s postrkem 556.020 vlak z Prerova do Ostravy o vaze 8 272 tun
a délce 1800 metri. Viak byl sestaven ze 121 &tyfndpravovych voz(.

Provoz parnich lokomotiv byl ukoncen v roce 1975.

Nékladni lokomotiva fady 556.0 ,Stokr“, dodavana v letech 1952 - 1958.

Nékladni lokomotiva fady 456.1 americké
vyroby.
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Dopravni kancelarv Sedesatych letech minulého stoleti.

Elektrodynamické zafizeni z roku 1894, nyni v majetku
Narodniho technického muzea v Praze.

Elektrodynamickeé zafizeni z roku 1934 na firemni fntografif.

Dne 17.9.1894 bylo ve stanici Pferov jako viibec poprvé na svété uvedeno
do provozu elektrodynamické zabezpecovaci zafizeni, coZ predstavovalo
revolucni feSeni. Instalace probéhla pouhé 3 roky od vystavy ve Frankfurtu
nad Mohanem, kde byl poprvé predstaven pokusny elektrodynamlcky
prestavnik s malym stavédlem. Stavebni prace v Prerové fidil pfimo
samotny vynalezce, inZenyr Moderegger.

Zafizeni bylo natolik spolehlivé, ze na nékterych stavédlech slouZilo a7 do
roku 1943.

Vroce 1934 bylo aktivovano nové moderni elektrodynamické zabezpetovaci
zafizeni na stavédle ¢.1, nasledné probihala modernizace na dal3ich
stavédlech. V dopravni kancel&fi bylo v provozu az do fijna 1987, kdy bylo
nahrazeno reléovym zabezpeCovacim zafizenim s Gislicovou volbou.

Vroce 2007 byla v Prerové oteviena prvni ¢ast Centrélniho dispeéerského
pracovisté délkového fizeni dopravy, které se stalo jednim z nejmodern&jsich
zabezpe€ovacich zafizeni na ceské Zeleznici.

Reléoveé zabezpetovaci zafizeni (v horni Gasti) v kombinaci

§ modernizovanym zafizenim z roku 1934, stavédlo €.12.

Centralni dispecerské pracovisté Pferov, snimek z roku 2011,
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Posunovaci lokomotiva fady T458.1, dnes znacené jako

fada 721, vjrobce CKD. nového znaceni fada 753.

Tratové lokomotivy fady T478.3, dle

60

X0

X X2

Dvousystémova lokomotiva ES 499.1, dnes znagena jako fada 363, projiZdi pod prerovskym stavédlem €.12.

V prilbéhu 60. let, kdyZ zacaly prichazet prvni motorové a elektrické lokomotivy,
postupné klesal vyznam parni trakce. Prvni motorova lokomotiva pfisla do Prerova
22.3. 1960, jednalo se o fadu T211.0. V roce 1962 pfijely prvni elektrické
lokomotivy fady E499.0, které byly pozdéji predény do Ostravy. V roce 1965 byly
dodany motorové lokomotivy fady T458.1 a v roce 1967 prvni tratové motorové
lokomotivy s parnim generatorem PG 500 fady T478.1 o vykonu 1500 koni.

V prosinci téhoZ roku dostal Pferov prvni téZké nakladni lokomotivy fady T679.1
sovétské vyroby, zvané ,Sergej”. Tyto lokomotivy byly vybaveny prepliovanymi
dvoutaktnimi dvanactivalcovymi vznétovymi motory o zdvihovém objemu 150,61

s maximalnim vykonem 2000 koni. Spotfeba nafty byla vysoka, az 340 kg na 100 km.
V roce 1973 pfisly prvni elektrické posunovaci lokomotivy fady E458.0, o deset let
V roce 1984 byla do Prerova dodana ovéfovaci série deseti nejnovéjsich tratovych
elektrickych lokomotiv ES499.1 s pulzni regulaci, od nasledujiciho roku pak
probihaly dodavky sériovych kusti, celkem jich bylo do Prerova dodano 40.
Lokomotivy jsou dvousystémové, tzn. mohou jezdit na napajeci systém 3 kVi25 kV.

Tezké nakladni lokomotivy fady T679.1 sovétské vyroby,
vané ,Sergej".

Elektricka posunovaci lokomotiva fady E458.1 “Zehlicka”, dnes
znatend jako fada 111. Zachycend u Prerova 13.10.1986.

Srpen
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Pracovnici vjtopny na aranzované fotografii z roku 1908. Lokomotiva fady 387.0 a lokomotivy fady 365.0 jsou pfi- Dieselelektricka lokomotiva fady T478.1 na vodnim
praveny do sluzby v prerovskeé vytopné, zatatek 30. let. odporu, 70. léta minulého stoleti.

- Fo L, - ~

Polokruhova remiza pro lokomotivy, 1941,

Prerovska vytopna Gili postaru topirna fungovala jiz v pamatném roce 1841. Tehdy méla ve svém stavu
Ctyri lokomotivy. V roce 1843 byla vybudovana velka toéna, ktera umoZiiovala spojeni osmi kolejovych
smérd.

Postupem ¢asu prudce rostl pocet strojil i zaméstnanci. V roce 1858 mél Prerov ve stavu 28
lokomotiv a 420 zaméstnanc, v roce 1872 uZ 67 lokomotiva 1005 zaméstnanci. V roce 1873 byla
postavena prechodova lavka z prvniho nastupisté do vytopny, roku 1896 byla dokoncena stavba nové,
polokruhové remizy pro lokomotivy.

V letech 1. svétové valky bylo v Pferové ve stavu 198 lokomotiv. Vjtopna svym vjznamem patfila mezi
nejvyznamngjsi i za prvni republiky a po druhé svétové valce. Vyznam postupné klesal s rozvojem
silnicni dopravy od 60. let minulého stoleti. V roce 1953 byla prerovské vytopna prejmenovéna na
lokomotivni depo a v roce 1995 po slouceni s vozovym depem na Depo kolejovych vozidel Prerov.
Samostatné prerovské depo pak zaniklo k 1. lednu 1997 v ramci reorganizace Ceskych drah.
VsouCasné dobé sidli v prostorach byvalého depa Provozni stfedisko oprav Pferov, jeZ je soucasti dcefiné
spoleénosti CD Dilny pro opravu vozidel (DPOV). Hiavni €innosti jsou opravy elektrickych lokomotiv.

Opravna dvojkoli, Dilny pro opravu vozidel Pferov, 2010,
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Slavnostné vyzdobend lokomotiva ,Chropin® pred Vitani prezidenta Masaryka na nadra pfi jeho Prezentace vystavy 100 let Zeleznice v Prerové v sale

prerovskou topirnou, jeZ byla dne 10.¢ervna 1888 navstévé Moravy 19. zafi 1921, sokolovny v zafi roku 1941.
zapiaZena do viaku cisafe FrantiSka Josefa |., ktery jel
z Hranic na Moravé do Brna.

ST =F

Na Stfedomoravské vystavé 1936 vozila lokomotiva fady 475.0 zvana ,Baba s nii
stanici na koleji €. 17 (velmi blizko dnesniho hypermarketu).

Na prerovskeé Zeleznici se za 170 let existence udélo nespocet vyjimecnych
ba pfimo slavnostnich udalosti. Pferov po draze navstivily rlizné vyznamné
osobnosti, mezi nimiZ nechybg&ly ani samotné hlavy statu. Z hlediska historie
je pro nas viak nejpamatnéjsi zahajovaci rok 1841. K jeho pfipomenuti se v
jubilejnich letech konaly na Zeleznici i ve mésté ¢asto velké slavnosti. Prvni
se udaly v roce 1936, kdy k pfipomenuti stoletého vyroci udéleni koncese
na vystavbu Severni drahy byla instalovéna ZelezniGni expozice na dnes jiz

proslulé Stredomoravskeé vystavé. O pét let pozdgji, v dobé vyroci 100 let e —rne

Zeleznice v Prerové, pak byla pripravena rozsahla vystava. DalSi vyrocni T : =
slavnosti vzniku prerovské Zeleznice se udaly az na podzim roku 1981. 2‘& g;lfv: 1{?9}"(3?5;‘;?%?62;';: :s::r;d{:;aniae;enyn??f iﬁﬁﬁ: -
0d té doby se jiz tradice pfipominani kulatych vyrogi pravidelng udrzuje. S ENa e R o i

lokomotiva 310.23 prezdivana ,Hrboun®, ktera byla uvedena do provozu
uzvroce 1911.
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Stavba kolejisté v roce 1972.

= - -r?, =

Model motorové remizy s lokomotivamiT478.4a3,T679.1 aT 478.1.

KrouZek Zelezniniho modelafstvi vznikl v Prerové v 60. letech. Hlavni Cinnosti krouzku
byla stavba kolejisté v méfitku TT.

V roce 1968 ¢lenové zahdjili stavbu kolejisté o rozmérech 3 x 1,5 m ve velikosti HO.
Vroce 1971 doslo k rozdéleni krouzku, z vékové starsich clent a dalSich zajemct vzniki
Klub Zelezniénich modelafi a pratel Zeleznice pri Klubu dopravy a spojil v Prerové
(KZM Pferov). Byla zahajena stavba kolejisté rozméru 6 x 2 m s ndamétem horskeé traté.
Modelovym obdobim byla zvolena 60. Iéta, prolinani motorové a parni trakce.

Soucasné kolejisté patf svou rozlohou 35m? mezi nékolik nejvétsich v Ceské republice.
Celkem ma 321 metr(i koleji. Na modelu najdete 6 stanic, 2 zastavky a 6 skrytych
nadrazi, které dokazi obsahnout aZ padesat vlakovych souprav. V modelové krajiné roste
na Gtyfi tisice stromd a kefi a najdete zde i nékolik zmensenin skute¢nych staveb.

Model elektrické lokomotivy fady 363.037.

Listopad
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Pohled na pravé pfednadraZi z roku 1993, v pravé
¢asti je kolejisté, jez vede do spolecnosti Precheza.

v T =
e _}

Krasny celkovy pohled z roku 1999, kde v horni Césti
je pravé prednadraii, ve stfedu prerovské nadrazi {asti snimku jsou vidét prvni prace na rekonstrukei
a vpravo dole Zeleznicni most pres feku Bedvu, autobusového nadraii.

Velmi kvalitni letecky snimek v kombinaci s vizualizaci Zelezniéni stanice po plédnované rekonstrukei, kterd zacala v inoru 2011 a jeji prvni etapa bude ukonéena v roce 2014. Zasadni
budou tipravy koleji a nastupist, pfedevsim nastupisté 3 a 4, i vybudovani nového podchodu k nim.

Vyvoj Zeleznicni stanice v Pferové se

da vysledovat z dobovych planii a také
leteckych snimkd. Ty nam krasné ukazuji
prerovskou Zeleznici i s jejim okolim

a mizZeme vnimat sousedstvi zeleznice

s méstem. BohuZel nejdostupnéjsi jsou
snimky aZ z poslednich 20 let, jelikoz
dfive byla Zeleznice povaZovéna za
strategicky objekt podléhajici utajent.
Vzhledem k soucasnému dynamickému
rozvoji ve znameni rozsahlé modernizace
maji i snimky z posledni doby svou
dokumentacni cenu a nabizeji pohled na
nékteré mizejici prvky osobniho nadrazi,
pfednadraZi ¢i byvalého depa.

Druhy pohled na Zelezniéni
stanici po rekonstrukei.
Prerov je vjznamny jak pro
0sobni, tak i pro nakladni
dopravu, denné zde
Zeleznicari odbavi 300 viaka.
Diky novému dvoukolejnému
pritahu uzlem bude tratova
rychlost v (iseku prednadrazi
po rekonstrukei 160 km/h, v osobnim nadraZi mimo nastupiStni hrany 80 km/h. V predni ésti polokruhova
remiza Dilen pro opravu vozidel (DPOV).
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