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Vazeni pFatels,
[1Z 150 let uptynulo od doby, kdy po 2elezniénl trati Breciav - Plarov - Clomouc projed prvni vak, a tm byl
#ahajen Zelezniénl provoz v daldim Oseku Severnd dréhy cisafe Fardinanda.

Pii preZitostl tohato vyznamneho jubdea si dﬂmlulaﬂe 0 nejsrdedndi pozvat virchny piatele Jeleznic,

millovniky parnich madinek, sbératele | viechny pfiznivee na pstavy v prerovskim Zeleznifinim uziu, Fﬁpta'.rlll
jsma pro Vas bohaly peogram, nad nim2 plevzal 285t minktr dopravy GSFR \.9.- ;
Aomit . %
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2.-25. 24F 1991 » vestibul pferovsk&ho nidrazi

Wystava V SRDCI ZELEZNIEN] KRIZOVATKY, kile mizete shisdno historické pamétky, fotografie &
dokumenty ¢ rezvajl feleznice na nasem dzeml. Zakijenl 2.9.1031 ve 13.00 hodin. 00 -
18.00 hodin,

9. - 25. zaf 1991 & soukroma galerie ATRAX (Kozlovska B, P
Prodejni wistava obrazil akademického malife JIIHO BOUDY s zaleznitni 1ém
modell a dobowych dokument(l, VernisaZ 9, zafl 1891 v 16.30 hodin, otevieno d

=

16. - 22. zari 1991 o 1. nastupisté prerovského nadrazi
Pajlzdina muzejni expozice sdilovacl a zabezpecovaci fechniky z muzea v Vidnavd.

| B -.'\:,-‘-,;'
20. - 22, z4ii 1991 HLAVNI OSLAVY )

svystava parnich, motarovich a elekirickopch lokomotly, Zeleznitnich vozidel mec:hanlsrnﬂ {pmihnr
Iokamaothmibe dapa a Zeleznitni stanice PRarov)

# Ukdzka modelovéhn kolejistd v provozu (Iokomothani depo Plerow)

® 21 822 zaf 1991 |izdy histarickych viaki na trati

Olamouc hl.n. (7.40 hod.} - Pferay (A.01 - 8 20 hod ) - Bfeclay (10 00 hod.)
Bfeclav (7.40 hod.) - Prerav (9,11 - 9.35 hod ) - Olomous Mo, (9.55 bod )
kyvadiove jizdy na trianglu Preroy - Prosenice - Diuhonice - Plesoy

'

Po celou dobu konani oslav budou zdjemeidm

-

L R L T T T TR TR T
- T T T T LT L T T T LTy

nabizeny otisky piiletitostnych razitek, pamétn| Ty WS "ﬂlu,
listy a k prodeji téz publikace ke 150. vyroéi é‘“ 1841 158
Severni drahy cisafe Ferdinanda, plakaty, R

dobové pohlednice atd.

BlizSi informace naleznete na vyvéskach
v prostorach nadrazi | na vefejnych
prostranstvich.

Pipravny vybor pro oslavy v 3elazniénim uzlu Preroy




STROJIRNY...

moderni podnik

téikeho strojirenstvi
dodiva do celého svita
kompietni investiéni celky

CEMENTARNY
VAPENKY
CIHELNY
KERAMICKE ZAVODY
UPRAVNY NEROSTU

vyrobni program dopliuji pramyslove

SPOJKY A PREVODOVKY
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duinu]nat je spjata s pFitomnosti nesdetn¥mi pouty. Stii-
brné pésy kolejnic nds zavédéjl do historie, piSici své
strinky jiZ sto padesdt let. Prévé tolik éasu uplynulo
od dne, kdy slavnostné vyzdobeny viak oteviel svou
jfizdou 1. z&4f 1841 trafovy dsek z Bieclavi do Prerova
a jen o nékolik tydnl pozdéji - 17. Hina - ai do Olomouce.

P# této piletitost! nabizime zédjemelim o déjiny Zelezniéni
dopravy skromny pfispévek z historle Severni dréhy ei-
safe Ferdinanda, Krom# dat a uddlosti vieobecnd zndmych
mnozi pamétnici, sbératelé a milovnici Zeleznice obohatili
obsah publikace informacemi dosud nezvefejnénymi, kte-
ré snad pomohou doplnit mozaiku udélost! spjatych s bu-
dovinim prvnich parostrojnich trati na naiem f0zemi.



Pierovskou stani-
ci v dob& jediho
vzniku popisuje
H. Kihn témito
slovy: "Staniee
byla pom@rné vel-
mi rozmérnd, jan
o néco mendf neg
brnénskd, jisté
vEak vEt5{ neZ
videnskd stanice
v dobé jeiiho
vzniku; hylo

gde 6 koleii,

2 nichf nejdeldi
méEila skoro

300 m, spojent
koleji tvofile

11 vthybek.
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w Kilomet,
napric Moravou

tavebni prdce mezi Vidni a Bfeclavi byly zahijeny
7. dubna 1837, z Bfeclavi do Brna v éervnu tého?
roku. JiZ 6. ledna 1838 mohl vyjet prvni vlak z Vidné
do Wagramu. Pak ui stavba drédhy rychle postupovala
k moravskym zemskjm hranicim. Prvni viak z Vidné
do Bfeclavi pfijel 6. &ervna 1839 a o mésic pozdéji -
7. Gervence 1839 - byl zahdjen provoz mezi Bieclavi
& Brnem. Trat mezi Bfeclavi a Pferovem byla rozdélena
do dvou dsekl. Dréha z Bfeclavli do Uherského Hradis-
té byla oteviena 1. kvdtna 1841, pravidelny provoz
v Useku Uherské Hradisté - Pierov byl zahdjen 1. z4#
téhoi roku. Odtud pokracéovala vystavba trati do Olo-
mouce. Novy (sek byl pfedén veFejnosti slavnostni jiz-
dou z Uherského Hradi&té af do handcké metropole
17. #jna 184l.
Celd stavba trati z Bfeclavd do Pierova
& Olomouce stéla 3 097 953 zlatych. Na hlavni trati
nasledoval Gsek z Pferova do Lipnfka, ktery byl dokon-
ten 15. srpna 1842, Olomouc se dodkala brzkého spojeni
s Prahou - zahéjenim pravidelného provozu 21. Srpna
1845. Nemen#i vyznam pro Severni dréhu cisafe Ferdi-
nanda mélo jejl propojeni s pruskou drihou krile
Viléma z bohuminského nddraii do Annaberku. Nové
spoje umoinovaly dostat se vlakem z Vidnd do Berlina
za 32 hodin a do Hamburgu za 44 hodin,
V poloviné
19. stoleti méfila sif moravskych trati Severn{ dréhy
279 kilometrd a stala se jddrem venikajicl feleznifni
sité v nadl zemi.
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= arystavby trati G 5E
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dy byly uvedeny do provozu jednotlivé uiseky Sever- P

ni dréhy cisafe Ferdinanda na hlavni trati Viden - .

Pirerov - Bohumin - Krakov (412,42 km):

Usek trati Datum
zahijeni provozu

Floridsdorf - Wagram 17. 11. 1837
Viden - Floridsdorf 6. 1. 1838
Wagram - Gaserndorf B. 4. 1838
Gaserndorf - Dirnkrut 9. 5. 1839
Durnkrut—- Bfeclav 6. 6. 1839
Bieclav = Uherské Hradisté 1. 5, 1B41
Uherské Hradifté - Prerov 1. 9. 1841
Pferov - Lipnik 15. 8. 1842
Lipnik - Bohumin 1. 5. 1847
Bohumin - Dziedzice 17. 12. 1855 ;
Dziedzice - Osvétim 1. 3. 1856 el eleganr,
Osvétim - Trzibinea 1. 3. 1856 e
Trzibinea - Krakov 13. 10. 1874 IR
Obnova tseku Viden - Floridsdorf 11, 2. 1874 ::::::‘:‘: :
o M
V letech 1869 - 1874, tedy za pouhgych est let, bylo P
na naiem tzemi postaveno 3508 kilometrd novjech tra- Pt
tf, z toho téméf 1200 v jediném roce 1871. s
..-"lr :'-.--l
Rok pofet km —-‘;:E-: _i::
novych trati .;::::-:-::.
M
1869 314 R
1870 421 LI
1871 1163 s
1872 796 Tl
1873 578 ety
1874 236 RS
B
- RISSSOE
L] By s e — {*ﬂi Mitn, e "_:a!::_—:__- Olomoue na po=

catku 40. let
minulého stole-
ti, kdy se zde
poklidaly zidklad-
ni kameny Zelez-
nifni dopravy,
méla asi 11 000
obyvatel.




Kolem tfetl hodi-
ny odpoledni pa-
mitndha dne 17.
Fiina 1841 zazné=
la réna = dila

na pFivitanou

a zanedlouho vijel
za jAsotu davu,
za d&lov{ch ran

a vyevanani zvona
na viech v&Eich
blizkého mésta

do oclomoucké ni-
draZni haly vlak
tafeny lokomoti-
vou Olomucia.

Vlaky od PFerova

vijlZdély do Lip-

nika wvelkou klenu-
tou brancu. V prv-
ni palovingd 40.
19. stoeleti byl
Lipnik v nikladn{
pfepravé pfiblif-
né Ctyfikrdt sil-
néjsi nef Olomouc.

let

@ Odhady a skutanost

R:.rtif‘ dindfich Sichrovsky, tenkrdt bankowvni tfednik
Biedermannova bankovniho domu, a profesor

F. X. Riepl propoéitivali jeité pfed zahdjenim v¥stavby
drdhy 2z Vidné do Bochnie jejf rentabilitu. Spoleéné
vydali projekt - Das Projekt der Wiener Bochnia Bahn
in technischer, komerzieller und finanzieller Hinsicht
beleuchtet - ktery pfedpokladal rofni objem pfepravy
asi 40 000 cestujicich a 85 000 tun zboli, Nejvy3si
objem byl uvddén u pfepravy krmného dobytka

(361 000 q), merkantilniho zboZi (200 000 q), soli

(173 000 q), stavebniho, palivového a jiného dFivi

(144 000 q), Zeleza a Zelezného zbo#i (80 00D q).
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Téiba uhli byla v té dob? nepatrnd a bezvyznamnA.

V roce 1822 pPedstavovala 66 600 q, o deset let pozdéji
165 800 g a v roce 1842 to bylo 613 800 q. Pfechodné
se nepfihlizelo ani k moiné pfepravé obili z oblasti
Hranic, Olomouce, Pferova, Kroméfize a Uherského
Hradisté.

Yelezniéni pfeprava zbo#{ na tratich Severni
drédhy se viak uZ b¥hem prvnich tfi let provozu zvy-
&ila témé&f o sto procent (z 57 839 na 113 552 tun).

V roce 1850 byl znaéné pfekroten poéet 1 milionu ces-
tujicich a véha pfepravovaného zboii dosfihla 6 miliont
q. Na pielomu Sedesdtych a sedmdesétych let vlddla
hospodifskd konjunktura a prosperovala i Severni drd-
ha cisafe Ferdinanda. Polet pPepravenych oscb se po-
hyboval kolem 2,5 milionu, v nékladni dopravé se vy-
kony zdvojnésobily. Pro Severni drihu to znamenalo

i znacéné zisky - piijmy 2 jednoho kilometru trati dosa-
hovaly v roce 1873 celkem 44 461 zlatych.

V tomto obdobi
byla KFNB nejvykonné&jif a nejlépe spravovanou dréhou
v monarchii. Délkou pfes 700 km tvoFila 5,2 % sité
Rakouska-Uherska.

Méla velky park dostateéné vykonnych lokomotiv a té-
méf bezprostojovy park vozi. Platil zde viak také nej-
vy55i tarif - a2 o 50 % vyE3 nel na ostatnich drahdch.

Ke konci 19. stoleti patfila Severni drdha k nejvétsim
a nejlépe prosperujicim podnikim v Rakousku-Uhersku.
V roce 1891 méfila jejl sff 1232 km, z toho mistni dré-
hy 208 km; v roce 1905 jit 1514 km, z toho 293 lokilek.
Délkou svyeh trati se fadila na &tvrté misto v monar-
chii. Na pfelomu stoleti byla driha schopna pirepravit
13.5 milionu osob a 14 miliond tun ndkladd ze rok.

V roce 1901 ustilo do Severni drihy 111 vledek o cel-
kové délece 91 km, v roce 1806 to bylo jiZ 175 vledek.
Provozni pijmy z jednoho kilometru trati ginily v ro-
ce 1889 celkem 27 000 zlatych, v roce 1800 jiZ 42 000
zlatych. Nejvynosn&jsi byla hlavni vétev Viden - Kra-
kov, déle Viden - Brno a odbofky do Olomouce a Opa-
vy. Vibec nejziskovéjsii byl Gsek Pferov - Ostrava.

Plivodni dvorar
olomouckdho nd
21 (1943), kde
cestujici nast
povali dao wvlak




S5tanice Bfeclav
po pFelomu stoletf
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wx Proenstvi
T we vgjenske preprave

Velmi zdhy nabyla Zeleznice i vojensky vyznam. Sever-

ni driha cisafe Ferdinanda ziskala primat v dopravé
vojenskych transporti.

Prvni vé&ts{ transport, 650 wvojikd

12. praporu myslivedl & plnou v¥zbroji, absolvoval jlzdu
z Uherského Hradisté pifes Bfeclav do Brna 31. srpna
1841. MuZstve bylo umisténo ve 22 otevienych vago-
nech, v nich# byla podélné umisténa sedadla. Ve dvou
vozech byli pfepravovini koné, v péti zavazadla a
ve dvou osobnich vezech jeli distojnici. Vojensky vlak
mél celkem 33 vagonidi (66 os). Presto, #e v Bfeclavi
musels byt lokomotiva posunovéna, celkové jizdni doba
trvala jen sedm hodin. Na tehdej# dobu to byl mimofdd-
ny Zelezniéni vikon. Zaslouzila se o néj lokomotiva
Patria, prvni lokomotiva vyrobend v Rakousku a v té
dobé také nejsilnéjif stroj o 40 HP.

Wb

e b g

w Dvoukolené

rovinaté krajiné kolem Severni drihy Ferdinandovy

vinikalo velké mnoistvi novych primyslovych podni-
ki (do roku 1880 vzrostl jejich podet na 983). Ziroven
rostly néroky na dopravu a tral phestdvala svou kapa-
citou postatovat. Viibec nejsilnéjsi provoz byl v tseku
Prerov - Lipnik - Pferov, proto spolednost Severni dri-
hy rozhodla, fe druhd kolej se bude nejdive pokladat
v tomto dseku.

Znamenalo to oviem pfestavét celou pirerov-
skou Zelezniéni stanici a hlavné postavit pfes feku Bedvu
novy most. Stary barkovy, jednokolejny most z roku 1840
byl vyménén za Sir8i, aby pojal dvé koleje. PPestavba 3e-



lezniéniho mostu byla zahdjena v roce 1845. Byla vy- Aot
bréna na tehdejsi dobu nejmodernijsi mostni soustava E:: A
typu Neville o péti polich po 20 metrech Eifky. Most 4,:?",*:;;
byl dokonéen v roce 1851. Koleje na ném byly poloieny 5,:,::$ -
tak, e smérem na Lipnik mély byt pokrafovinim dvou- e el
kolejné traté a smér na Olomouc mél naddle zhstat jed- ,::.:..‘4::
nokolejny. U# v dobé dokondovéni mostu pfes Bedvu ;,1‘.:::-,:.'
se zatala poklddat druhd kolej smérem na Lipnik. Pro- "1,._&:*-.,:'_
voz na nové dvoukolejné tratl byl zahdjen v roce 1863 %:-::
a byla to prvnl dvoukolejnéd dréha na Moravé. e ,:‘;*z
3 ]
Daldf postup vystavby druhé koleje: ::::.':E:-‘l
1869 Polom - Moravské Ostrava ~‘;::*.;1.:‘:':
1870 - 1872 Hranice - Polom R
1872 Hulin - Plerov ',:.. WY
1873 Bfeclav - Hulin ::::;.;,;:
R
Celé hlavni vétev Severni drihy cisafe Ferdinanda byla :::'-:J" ',:
zdvoukolejnéna v roce 1906. K nejobtiinéjdim Gsekiim " :,:,c:.*'
pat#ila drdha = Lipnfka do Hranic. Venikaly zde problé- B _n.ﬁ,'5
my nejen stavebni (tunel o délce 136 séhd a 6 viaduktd _';..:4:.:::-:
o thrnné délee 750 sdhd), ale zejména s vyvlastnovénim. .‘:ﬁ::-::'
Severni driha fesila nakonec stavbu tak, Ze misto dvou- e
kolejky postavila zcela novou druhou traf, kterd se ob- et
louky vyhjbala jak tunelu, tak i viaduktim. V Rakousku s
to byl zfejmé prvni piipad, kdy dvoukolejnd driha nemé- PR
la soub&iné koleje. (Stavba byla dokonlens v roce 1873, R
vefejnosti byla pfedéna teprve 1. ledna 1874) oate
Po vzniku \“{} ;
Ceskoslovenské republiky byla nejvétél péie vénovéns RXA
trati Pferov - Ceskd Tfebovd. Dvoukolejnd doprava me- ot
zi PEerovem a Olomouc! byla zahéjena 27. Hjna 1923. ,::::E‘:_-";:_;‘
Al
Pro zsjimavost uvedme, ie za vykoupené pozemky pla- : '_E:p.:l"'
tila Severni drdha na Moravé primérné 450 zl. za ra- }},{gﬁ
kouské jitro polnosti (1600 &tverelnich séhil), 2400 ai e
8800 zl. za zahrady. Nejni#3i pofadovand cena é&inila ‘,-;:::::.:-'
250 zlatyeh za jitro. :,',:.:.:;‘::
q'."i'lnh ¥
R

Bfaclav se brzy
stala jednim z nej-
vEtifich nidraZ{
Severni drdhy.

¥ roce 1898 byle
velkoryse rozSi-
feno. Vybavent
obsahovalo v té
dobé dvé rotundy
g 51 sténim, 4fl-
ny a zauhlovaci
zafizeni. Samotné
nidrafi mélo 25
koledji a vleZky
do cukrovari.




Induktorovy aunto-
mat slouil jako
induktorovy tele-
fon a pifistroj
pro ovladani zvon-
kovich zafizeni.
Sestdval z vliast-
niho telefonu,
induktoru na proud
stiidavy a stej-
nosmErny a z hodi=
nového pEistroje
pochanéného zfva-
Eim. Induktor
mohl byt pohinén
rufné&, ale i
prostiednictvim
hodinového stro=-
Jje.

Zvonkova zaffzeni
u Saverni drdhy
se pouZivala

od roku 1B65 a
CSD je =zrusily

v roce 1954. In-
duktorovym auto-
matem se pohi-
nélo takéd zvon-
kové zafizeni,
které dnes stoji
pied budovou SZD
Ffercv a je

Vv provozuschop—
ném stavu.




v Jak ryc:kf’ 4

i do roku 1842 bylo Severni drdze ponechfino na vi-
li, aby =i sama urdovala rychlost jizdy vilakid.

Predpisové ustanoveni znélo:
"Reditelstvi drahy stanovi viem vlakim dobu k projeti
tseku od stanice ke stanici. Af do odvolini budou osob-

ni viaky jezditi nejvyisi rychlosti 4 mile ga hodinu, véet-

né dminutovych zdrieni v mezistanicich, pfi femiZ se ne-
prihlizi k vyjimeénym pfipadim. U ndkladnich viakid pla-
ti stejné zdsady: nejvyE pipustnd rychlost je 2 mile

zd hodinu. Jizdni doby se nesméji kritit, ani kdyi =i to-
ho ptreji cestujici."

Jezdilo se tedy rychlosti 28,6 km/hod. v osobni dopravé
g 15 km/hod. nékladnimi viaky. AZ vlidnim naffzenim
2 9. Zervna 1842 byly rychlosti zviieny na 5 pro osob-
ni a 3 mile za hodinu pro nékladni vlaky. Postrky byly
zakdzdny bez vyjimek, piPipfeie byly povoleny jen vi-
jimeéné (napf. za nepHznivého podasi nebo na velkém
stoupéni).

Na trati z PPerova do Olomouce byl zaveden
rychlik v obou smérech jiZ v roce 1862.

Ukdzka z jizdniho fidu Severni drdhy cisafe Ferdinanda
z dervence r. 1846:

Délka Délka jizd-
Z Do Doba odjezdu trati ni doby
rino  veder v milich v hod.
Vidné Olomouce, 7,00 19,30 5 mil/hod.
Lipnika
Olomouce Vidné 5,45 18,15 28
Lipnike Vidné 6,00 18,15 27
Vidné Brna 7.00 19,30 20 4mile/hod.
Brna Vidnea 7,45 21,00
Brna Olomouce, 7,45 21,00 25 4mile/hod.
Lipnika
Lipnika Erna 6,00 18,15 26
Olomouce Brna 3,45 18,15
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Lokomotiva Olo-
mucia, kterd pfi-
wvezla prvni vlak
do Olomouce, mé-
la ugpafidinl n&-
prav 1Al. Spolu
& lokomotivou
Comet ji dodala
firma Cockerill
v Seraingu.
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-M:ﬂédu jste do struéné historie Severni drihy cisafe

Ferdinanda, prvni leleznice, kterd protkala svymi tra-
téml moravské tzemi. Pfijméte nyni nafe pozvini na ces-
tu vzpominkami, s nimi se chtdji svéfit ti, ktefl na fe-
leznicl vétdinou proHl desitky let Zivota a ktef{ ndm do-
wolill nahlédnout do svych sbirek, jei sami po léta utvé-
fell,

Vydime se na cestu ¥ jihomoravakého mésta Bfeclav
smérem na Prerov, kde setrvéme ponékud déle, a odtud
budeme pokrafovat do Olomouce. Pferov zaujimd v publi-
kaci nejvySi podet stran. Historle Zeleznice na jiini Mo-
ravé se stala obsahem Setnych pfispévkid v rdmci oslav
stopadesétiletého jubilea zahdjeni Zelezniéniho provozu
na nafem tzemi, které jsme si pfipomnéli pied dvéma
lety. Olomoucku je vdnovéna samostatnd publikace. Po-
prvé po mnoha letech se tak naskytla piileiitost podat
ucelend{d{ obraz d&jin srdce Zelezniéni kfifovatky.

_13..



Ferdinand Prvni,

z Milosti BoZi cisaf Rakousky,

krdl Jeruzalémsky, Uhersky, Uesky, Lombardsky
& Benitsky, Dalmatsky, Chorvatsky, Slovinsky,
Haliésky, Lodoméfsky a Illyrsky, arcivévoda Rakousky,
vévoda Lotrinsky, Solnohradsky, Styrsky, Korutansky
a Kransky, Horno- a Dolnoslezsky, velkokni%e Sedmi-
hradské, markrabé Moravsky, knifecf hrabé Habsbursky
a Tyrolsky ete. ete.
Potom, co Nés bankovni dim
5. M. Rothschild co nejpokorn&ji poprosil o udélent
mu vyhradniho privilegia pro stavbu Zelezné drihy
mezi Vidni a Bochnil & vedlejéimi drahami do Brna,
Olomouce, Opavy, Bialska a Bialej, déle ke skladiim
soli ve Dworech, Wieliczee a u Bochnie, urd®l jsme
se po uviieni obecné prospéinosti tohoto podniku
udéliti tomuto #ddané privilegium na padesét nésle-
dujicich let s nédsledujicimi koncesemi a uvedenymi
podminkami. ..

Z Vyhldsky
cisafského a krélovekého
zemského gubernia
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Médraini budova
v BFeclavi s kry-
tym hlavnim né-
gtupiftém slouii
od pfelomu stole-
ti do dneZnich

'::F-;-r" oy

@ Vyidime
T g Bredlav

4draini pijimaci budovy stanic Severni drihy cisafe
Ferdinanda byly vétéinou fefeny videnskym architek-
tem, vrchnim infenjrem Antoninem Junglingem, ve stiz-
livém, ale krdsném empirovém slohu, ktery je jesté dnes,
{ pres pozdéjsi rekonstrukee, velmi sfetelny.
Rostouci vi-
znam Zeleznitni stanice Bfeclav byl jif na poldtku 40.
let zeela ziejmy. Dosavadni staniéni provizorium - jed-
noduché, skromné piizemni staveni z roku 1839 - bylo
zcela nedostatedné, Ukézalo se jako nezbytné, aby byly
urychlené nahrazeny novymi provoznimi budovami, pod-
statné vétsimi.
Plény na viystavbu hlavni staniéni budovy
v Bieclavi vypracoval také vidensky architekt A. Jungling.
Plén je datovdn ve Vidni 24. kvétna 1840. Celkovy pohled
na hlavni staniéni budovu potvrzuje, #e byla rovnéi sta-
véna v empirovém slohu, fasédu méla ve Elutém tonu &
na kryti sedlové stfechy bylo poulito Zedé bfidlice. Po- "elata
dle tohoto plénu méla bieclavské stanice ui v roce 1840 e
pét dopravnich koleji. RN
V{stavba hlavni staniéni budovy e
v Bieclavi spolu & halou pro osobni viaky musela bt
realizovédna urychlen#, béhem jediného roku. Nejzaziim
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terminem byl podétek #jna roku 1841, kdy byl vefejné i
dopravé pPedin dal3{ dsek hlavni trati Severni drihy ;‘[.-:,:-:.:-
do Olomouce, A to se také stalo! LA



3
2

s
X
)
-.1.:‘&."

)
5
L)
L )
KN
Solalels

e
4"1
J'.l'

)
L]
- BB

P N
L"-'::"" L

|:I:-'::, Tl
R

Jeden z nejnada-
néjiich projektan-
ti inZenyrskf¥ch
stavab ing. Alois
Begrelli se narec-
dil 23. ledna 1799
v Primieru v teh-
dejfich jiZnich
Tyrolich, dnes
Rlto Adige ¥ se-
vernf It&lii.
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@ Smér Prerov

s vystavbou nového bfeclavského nddra¥i urychlené
pokrafovala stavba trati z Bfeclavi do Pferova a
Olomouce. Trat do Pferova byla stavéna ve dvou eta-
péch (Bfeclav - Spytinov, Spytinov - PPerov). Staveb-
nf projekt vypracoval infenfr Karel Ghega, ktery také
osobné fdil stavebn{ préce na prvnim tiseku. Dne 1. &er-
vence 1940 se infenyr Ghega svého tfadu ziekl a staveb-
ni dozor pfevzal infenyr Alois Negrelli.

Prvni zkudebni
vlak projel mezi Bfeclavi a Uherskym Hradiitém (54 km)
27. bfezna 1841 p#iblifnd za dvé hodiny. Viek téhla lo-
komotiva New York z Norrisovy tovérny ve Filadelfii;
mél jeden osobni viiz a dva nalofené vozy nékladni,

Od kvétna 1841 se pracovalo v celém II. stavebnim oddi-
le mezi Spytinovem a PFerovem (34 km). Koncem kvétna
byly hotovy Zelezni®ni néspy a mohla za®ft poklédka ko-
leji i prdce tesafd na pPemostén{ Zetnjch vodnich tokd
(41 mostd a propustii). Pii zahsjovac! jizdé z Uherského
Hradité do Pferova projela traf vlakovéd souprava, se-
stavend ze &tyf vozl, za necelé dvé hodiny. Jizdy se



eifastnii i zpravodajové rliznych lsth. O pleroveké
jilzdd se poprvé eminily také lidové kalenddfe (Posel
z Moravy, Rozumny rolnik a Kalendédf hospodéifsky).
Jeden z nich pFipojil k &linku dilefitou déjepisnou
poznfdmku, #e prdvé pfed 600 lety pronikali stejnou
cestou, jako nyni Severni drdhas, Tatafi k Hostynu
a k Olomouci.

— / .
E@? Zgstavent na trat

Rikovice

Stanice mé své pofitky v roce 1878, o étyH roky pozdé-
il byla znaZné rozdifena, staniéni & obytnd budova byla
postavena v roce 1886.

Hulin

P# wvystavb® druhé koleje v letech 1872 - 1873 byla sta-
nice skoro lplnd pfestavéna, Byla to prvni stanice, kde
bylo poufito staniéni budovy jako spojeni dvou drah;
cestujiel tudi nemusell pfechdzet pfes koleje. Budovy
le#!{ na ostrové uprostfed keoleji.

- TR T

Tlumabov

V roce 1880 byla vybudovina kvasickd viedéka, vétsl pfe-
stavba kolejisté byla provedena v letech 1873 - 1886.

Otrokovice

Zastivka zde byla ji v roce 1882. Vinik stanice je sou-
dob¥ =e venikem mistni dréhy do Zlina, kterd byla pieda-
na 8. Fjna 1899.

Napajedla

Vétsi plestavby kolefidté se uskutetnily v roce 1873 a 1888.

Severni dréha

na stanicich Zat-
fila. Zejména pod-
cenila nikladni
dopravu pfi stav=
b& nakl&dacich
koleiil a skladist.
Ve vlakotvorné
stanici Hulin
byla zpotitku po-
stavena jen pfiji-
maci budova. Re-
mizy pro Vozy
mEly v té dobé
kromé Hulina pou-
ze Uherské Hradis-
té a Pferov.



Dobovy snimek Ze-
lazniZni stanice
Lufice.

s -
Hu-l.rq.ﬂnnl
P s e

A
e

.
R

Ostrym levim ob-
loukem vstupuaje
trasa Sevarnf
drihy od Napaje-
del do Otrokovic
{od r. 1882 za-
stédvka, od r. 1899
nddraZi) .,
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L% v obdobi prvni svatové véilky byl na tratich byvalé

Severnf drdhy zaveden vojensky refim. Ve srovndni
s Némeckem mély Zeleznice monarchie zastaraly a mélo
potetny lokomotivni park. To vedlo k postupnému omezo-
véni dopravy, k Gplnému zastaven!{ délkové osobni dopra-
V¥ a ke zrufeni luxusnich ryehlikd.

8 koncem vilky nade-
el i konec Rakousko-uherské monarchie a to Znamenalo
rozpad celistvosti trati byvalé Severn{ dréhy cisafe
Ferdinands. Trat? piipadly tfem néstupnickym stétim
- Ceskoslovensku, Polsku a Rakousku. Koneéné tidtovd-
ni se uskuteénilo az v roce 1920, po skonéeni pohrani&-
nich spord. Z 1420 km trati pFpadlo Ceskoslovensku
72 % (t]. 1019 km), Polsku 17 % (239 km) a Rakousku
I % (161 km). Déleni lokomotivntho a vozového parku
mezi nédstupnické satity trvalo plnjych &trndet let,

V roce 1924 se zvySoval tranzit polského a némeckého
uhli do Rakouska a Itdlie, a tim i wyuditi trati b¥wvalé
Severni dridhy. Hospodifskid krize tricatych let viak
tuto tranzitni pfepravu zmrazila. Ze stavebnich akef
tohoto obdobi stoji za eminku vybudovéni dluhonické



spojky, kterd vyrazné pfispéla k urychleni dopravy
od Olomouce na Ostravu & k odlehéeni pPetifené pie-
roveké stanice. Potife vznikaly zejména s poruchovosti
lokomotiv (hlavné novéjdich typll) a v souvislosti s ne-
dostatkem vozld. CSD v roce 1927 vlastnily 2663 wvoszh

8 brzdou & 4468 vozd bez brzdy, celkem 7131 wisz.

V poloviné dvacdtych let opét dochézi k rozvojl délkové
rychlikové dopravy, v letech tHedtfch probihd wyznam-
ni motorizace mistnich trati a s celkovym rozmachem
primyslu souvisl rozvoej viefkové dopravy.

Po mnichovské
grad® musela TSR odstoupit nékterd tzem{ a s nimi sa-
mozfFejmé 1 nékteré Zelezniéni trati, &dst vozového a lo-
komotivniho parku. Po 15. bfeznu 1939 byly protekto-
ritni dréhy Cech a Moravy se znafkou BMB/UMD zcela
podfizeny nacistickym védleénym plandm.

£ Za druhé svétové
vilky bylo podkozeno na 1,5 milionu m? Zeleznifnich bu-
dov, 1543 mostd, polet ndkladnich vozd klesl na 17 472,
Na Slovensku bylo z celkové délky 3506 km tratl zni-
feno 2500 km. Obnoven! vdlkou zniéené dopravy si vyid-
dalo néklady ve v{ii asi 20 miliard korun.

Jiz 10. kvétna 1945 vyjely prvni osobni viaky, 14. kvét-
na byl obnoven provoz v tseku Ostrava-Bohumin

a od 18. kvétna jezdily vlaky mezi Bohuminem a Suchdo-
lem nad Odrou.

Velkd Z4st Bfeclavl byla znifena leteckym
bombardovénim. Ve stanici stdl 591 poZkozeny vagon a
164 shofelé vozy. Na tratl do Lanihotu stdlo dal3ich 147
vozl, z toho jen & nepodkozenych. V bieclavské viytop-
né ze 36 lokomotiv byla schopna jizdy pouze jedind. By-
ly znideny wiechny silniféni a Zeleznitni mosty i Zeleznié-
ni stanice, zejména pak budova stanice a obytné budovy
pro zaméstnance.

Valeiny podpis
na olomouckém lo-
komotivmim depu
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Viznamnym dnem byl pro USD 1. &er-

"' i
::::::f:fé ven 1945, kdy byla savedena osmihodinové pracovni{ do-
“irtetan ba (tj. 48 hodin tydné) a od 8.00 do 20.00 se provédil
e soupis ukofisténého vozového parku a lokomotiv. Ke stej-
1’;‘,::}‘: nému datu byly zruseny vlechny provozni, prepravni
~::::.: ot a strojni Gfady zfizené za némecké okupace na fizemi
et CSR a byla obnovena pfisobnost feditelstvl stétnich drah

a vykonnych sluieben jednotlivych odvétvi podle stavu
pied rokem 1943. Od 1. Fijna 1945 platil na celé siti TSD
pravidelny jizdni f4d, kter§ nahradil dosud platné pomoc-
né jledni fady.

Zajimavy experiment byl zkouden od 6. bfez-
na 1846. Ve stanicich se silnou frekvenei cestujicich byl
zaveden vystup podle sméru jfzdy pfednimi dvefmi, nd-
stup eadnimi. Neosvéd&l se, a tak byl po étyfech dnech
Zrusen.
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Fasisté na dstu-
pu vyhazovali mos-
ty a tunely do
povétEl a nifili
veikerd zafFfzeni.
Na snimku oprava
plerovského mostu
pfes feku Belvu

v kvitnu 1545.

Reobvykly pomoc-
nik se objevil

na mosté pfes
Befvu pfi jeho
opraveé, V pozadf
lze vidé&t motoro-
v§ vz, typ zvany
ArpAd, vyrobeny
madarskou firmou
Ganz. Na naZich
tratich jezdily
pouze StyEi kusy
tohoto typu, kte-
ré byly objedni-
ny v obdobi druhé
svitové valky

(za existence
samostatnych
slovenskych
Zeleznic).
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0d 15, srpna 1946 platilo nové vydéni "Seznamu
$elezniénich stanic v republice UCeskoslovenské”,
od 2. fervna 1947 platily na TSD nové pfedpisy,
od 1. kvétna 1948 platil novy kilometrovnik pro v¥-
pofet jizdného a dovozného za DsY, cestovni zavazadla,
spéininy a novinové baliky. Od 10. inora 1950 platil no-
v{ ndtér zdvorovych bifeven a wiystrainych kiEh, a si-
ce ferveno-bily.

S rokem 1960 pfislo zahédjeni provozu

na prvnich elektrifikovanych dsecich byvalé Severni
drihy cisafe Ferdinanda. Na trati Olomouc - Pierov
- Vealaiské Mezl#f# byl tente provoz zahfjen 27. led-
ne 1960. Dalsi elektrizovany tsek Hranice n. M. - Polan-
ka nad Ddrou byl uveden do provozu v roce 1862

Trafovy dsek PRe-
rov - Rikovice
byl uvedan

do elektrického
provozu 26. kvét-
na 1981. Slavnost-
ni wvlak vyjel

z Pfercova v 11,50
hod. Lokomotivua
vedl strojvedouct
Jaroslav Majzner
z LD Olomouc,
vilakvedoucim byl
Alois Mesvadba

£ Prferova.

Ha svou prvni
jizdu pod troleji
se vydal vlak
Z Bfeclavi do
Plerova 29.3. 1985
ve 14 hodin.
Lokomativa vedl
strojvedouct
FrantiZek Seh-
nalik £ lokomo-
tivnihe depa
FPEerov.




vV oitery 3. ferven=
ce 1984 bylo v Bfac-
lawvi uwddéno do
skufebniho provozu
technické zafizeni,
jef vlastnd mélo =
alespon v téko po-
dobé - v siti ZsD
pramigéru. KOMPAS -
komplexni automa=
tizovany systém
teskoslovenske
v¥roby - umoZnuje
zvyieni provozni
rropustnosti i
sefadovaci vikon-
nogtl stanice, po
naprogramovini jed-
notlivfech odvésh
posunaované wlakové
soupravy se spouftd-
ni vozl od vrcholu
splhdovisitd na urde-
néd smérové koleje
uskuteéfiuje pfi au-
tomatickém usmEr-
novéni rychlesti
& odbrzdénf.

& ¥ bieznu 1963 byl zkudebni elektricky provoz prodlou-
fen af do Ostravy hl. n. Konecem srpna 1967 byl zahdjen
elektrick¥ provoz na trati Brno - Bfeclav., Usek Pie-
rov - Rikovice byl prvnim na trati Breclay - Pferov,
kde byl zehdjen elekiricky provez. Stalo se 26, kvét-
na 198l. Zvldstni vlaky EOs 33312 a EOs 33111 tdhla
lokomotiva E 499.0046 lokomotivniho depa Olomoue,
Elektricky provoz mezi Otrokovicemi a Hulinem byl za-
héjen 5. #jne 1984 a slavnostni okam#ik zahdjeni elektric-
kého provosu na eelé trati Bfeclav - PFerov nastal

29. bfezna 1985. Vliak 33391 tihla tenkrit novd lokoma-
tiva ES 499.1009.




Zbudovanim zafize=
ni KOMPAS v Bfec-
lavi se zménilo
také pracoviité
staniénfho dispe-

Reléové zabezpa-
Zovaci zafizeni
v B¥eclawi.
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Jesté nékolik vyznamnych dat
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1961 - v Hodonind byla uvedens do provozu automaticka
telefonni fstfedna (ATD)

1964 - v Hodonind aktivovéns svitelnd nivéstidla

DR

7. ledns 1865 - v fiseku Hranice n. M. - Btudénka
aktivovdn automaticky blok

1967 - ve stanici Rohatec uvedena do provozu ATO

prosinec 1971 - v PPerové aktivovina nové svitelnd
névéstidla

1972 - ve stanici Moravsky Pisek probéhla rekonstruk-
ce zhlavl a zabezpedovaciho zafizeni

1973 - v Otrokovicich uvedena do provozu novd ATO
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Piijimaci budova
na osobnim nidra-
i v Pferové byla
pfestavéna na re-
prezentaini budo-
va, jak ji znime

dnas, ¥ roce 1833.

= V srdci
=7 Zelezpicni kitpvathky

d 1. zdfl 1341, kdy hradbami mésta Pferove projel
prvnl vlak, nastal mohutny rozmach mésta, Plivodni
staniéni budova se festl kolejemi v délce 300 metrd,
1 vihybkaml a skladiftém brzy pfestsls stadit veriista-
jleim potfebdm pramysiu.

Ing. Negrelli po celou dobu vy-
stavby tseku PPerov - Olomouc zdiiraznoval diilefitost
pierovského uzlu. Dobfe odhadl vyhodné polofeni mésta.
Mé velkou zdsluhu o vystavbu pferovské stanice, kterd
byla v prvnim roce provozu roku 1841 jen o néco mensi
nef feleznitni stanice Brno a urdité vétd] ne? feleznid-
ni stanice Viden.

Jii v druhém roce provozu (1843) dosa-
hovala pferovskd stanice dctyhodnyeh vysledkd. V tomto
roce odjelo z Pferova do Bfeclavi 8 naopak 2796 viaki,
na olomoucké trati to bylo 1820 a na lipenské 2002 vlaky.

Vedeni Zelezniéni stanice Pferov byle postupem doby nu-
ceno pPebudovat celé jiini zhlavi, nebof sem pRijizdaly
vlaky nejen z Bfeclavi, ale {1 z Brna (traf Brno - Pfe-
rov byla déna do provozu v roce 1B69). Generdln! phe-
stavbou proslo kolejiité na bPeclavském zhlavi i vytopna.

V roce 1871 bylo na osobnim nidrafl postaveno hlavni
néstupiité a novou generdlni pfestavbou prochizi cely
teleznitni svriek. Je také dokoméeno v pofadi jif treti
ndstupiité pro cestujiei, jsou vybudovény pfechody
pires koleje a na néstupistich provizorni éekérny. Prijez-
dy a odjezdy vlakl spolu s tGdajem, z kterého néstupis-
t& vilak odjede, jsou oznamoviny zaméstnancem., ktery
giroven se zvonénim prochézi po ndstupistich.

Kvili bez-
peénosti zaméstnanch vytopny se v roku 1B73 za- .



#iné stavét pfechodovi ldvka z prvnihe nistupidté, kte- o
r4 byla je&té tého? roku dokonfena (po nékolika v¥mé- P
néch konstrukee stoji stile na témZe mistd). Lévka k lo- LA
komotivnimu depu byla vedena pfes sedm koleji. ?f'ﬂiﬁ::

Pohled na pferov-
ské nédrazi z ro-
ku 1897 ga tEfeti-
ho nAstupifté

na prvni a druhés
ndstuplEté, Mad
kolejiftém pFecho-
dova livka =z ro-
ku 1872.

V roce 1873 se prosazuje vystavba prvnich sluZebnich
byt pro zaméstnance, které - po nikolika dpravich
v minulosti - stofi v mistech dnedni Husovy ulice
dodnes.

V letech 1873 - 1874 se v Pherovdé stavi prvni
vleéka, které vedla # hlavniho nédraii pfimo do jednoho
% cukrovarfi. Dnes pouivd Gést této viedky Kazeto.
Prote ze také v roce 1874 pPestavuje pfechodovi lévka
do v¥topny. Byla prodloufena pfes viech devét koleji
a na kaidé néstupi3td bylo z livky vedeno schodiité
pro cestujici.

0 rok pozdéji (1875) bylo rekonstruovéno
osvitlen! stanice a zafala stavba vlasini Zelezniéni ply-
nérny (v mistech dneini zésobérny v Kojetinské ulici).
V témie roce byla plynérna dokonfens a ve staniel
byly vyménény petrolejové lampy za plynove. V Prerové
se zhroven modernizuje kanalizace a zavadi vodovod,
na ktery je napojena stanice i Zelezniéni byty.

T
Saimek =z r. 1901
znizornuje AFfevé-
né Sekirny na 2.
a 3. ndstupiiti
pFerovské Zelez-
ni®*ni stanice.
Mezi Sekirnami

je zieimd budova
gkladistE v ko=
merfnim obvodu.




Tak zachytil
fotograf pfe-

rovakeé nédrazi

v roce 1899,
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Pierovské na-
draii v roce

1908,
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V roce 1879 je postavena vlastni voddrna jen pro u¥it-
kovou vodu, kterd se odebirala z Betvy. Cerpadla v ni
umisténd byla pohénéna perou & voda byla potrubim do-
pravovina do lokomotivniho depa a stanice. Budova vo-
dirny (jiZ davno zruSend) sloufi dnes jinym téelfim

8 nalezneme ji pobl# Zelezniénihe mostu.

Prigly udélosti,
proti nim# byla lidsk4 sila bezmocnd. PH povodni na je-
fe 1881 byl zaznamenédn do té doby nejvysE stav vody
na fece Bedvé, Voda s ledovymi krami poskodila Zelez-
niéni most do té miry, e provoz smérem na Olomouc
a Lipnik musel byt Gplné zastaven - po dobu tF{ mdsi-
cli. Vlaky wiak zédhy projizdély po provizarnim mosté
a pofkozeny most byl opravovan rychlym tempem. Je3-
té v témie roce byl din znovu do provezu, a to dokon-
ce se tfemi kolejemi; traf Pferov - Olomoue byla vedena
bez vy¥mén pfed mostem piimo do pFerovské stanice.

Piestavbou celého severniho zhlavl se stanice stals zpid-
sobilou pro tHkelejny provez. I toho dilvodu také musela

TR
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ielezniéni spoleénost zménit cely pracovni systém v Prero-
vé, Prerov jako jeden z nejvétdich Zelezniénich uzld v Ha-
kousku naléhavé potfeboval odloufeni osobni pfepravy

od nékladni, kter¥ by umoinil nebfvaly nérist provozu
ve stanicl. 3 plinem na rozdéleni pfidel ing. K. Asta,
ktery navrhl nejen zf{dit vlastni nikladni nddrafi, ale

i to, aby se pifi pfestavbé pouiile vie nejmodern&jii,

co v tehdejii dobé v Zelezniénim provozu existovalo.

Prvnim tkolem bylo postavit samostatné ndkladni nddra-
i smérem na Bfeclav (dnes pravé pfednédrali), tim
odleh#it hlavni nédrafi, které by se soub&iné se stav-
bou nékladnihe nddraii roziifilo.

Nejdive se tedy pfe-
stavélo hlavni nédra?f, kde price skonfily 6. Fjna 1880
(zdroven byl dokon®en i podehed pro cestujici). Nésle-
dovals stavba ndkladniho nédraii v rozmérech v Rakous-
ku nevidan{¢ch., Celkem se poéitalo se stavbou 28 koleji
{z toho 9 viezdovych a odjezdovych),  nichi nejdelsi
méla méFit 1000 metrd., Veskeré stavebni préce byly
ukonéeny v roce 1893.

Prvni niastupig=
té& v Pferové
v roce 1897,

V tomte roce byla také pfestavéna
pijimaci budova na oscbnim nédraf{ na reprezentaZni
budovu v podobé, jak ji gnéme dnes. Tenkrat do pfe-
rovské stanice pHilidély nebo odjiidély za 24 hodiny
v priméru 133 vlaky s 5771 vozy & jlzdenek se denné
prodalo 637 (ze 73 procent do nejblifBich stanic).

V roce 1898 ziskdvé Pferov prvni spadoviité v Rakous-
ku. Vozy se Fadily za vrcholovym bodem samospidem
(pojitdély samostatn&). Zaéind se také uvaZovat o stav-
bé dalfiho pPednédraii, kde by se zpracovivaly vlaky
jedouci smérem na Bieclav. Stavba byla zahéjena v ro-
pe 1908 a jif o rok pozdéji se na tomto pPednidraii po-
sunovalo. Do roku 1810 byly postaveny jeSté admini-
strativni budovy, vodirna a dvE stavédla (2. 11 a 12},
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Pohled 2d hote-
lu Grand (dneZni
nézev] na budewvu
pferovskeho na=
draiZi pfibliiné
e 30. let 19.
stolati.

Dmeini wvzhled
néstupiff v Pie-
rovE se od podo-
by £ pfelomu
stoletl pEilis
nelisi.

trafostanice a budova s rozvodnou staniel elektrického
proudu. Vybudovala se také kuséd kolej af po zastdv-
ku Horni Mofténice, ktera slouZila pro naklidku a vy-
klidku kusového zboii. Vybudovinim tohoto pPednd-
draZl bylo hlavni pferovské nddraii zoels zbaveno né-
kladni dopravy.

Zestitnénim Severni driahy v roce 1906
zafals dalsi etapa hospodéfského rozvoje. Véleéna do-
ba viak zastavila veSkeré stavebni préce v Pherové.
Stanice profla velkou zetéikdvaci zkougkou v prvni
svitové wiles, kdy Plrerovem denné projiidély stovky
vieki, pfepravujicich zejména vojenské plevozy a vi-
leény materidl,

Véleind preprava zanechala stopy na pro-
voznich zafizenich, kterd se musela obnovovat. Doché-
zi k rekonstrukei severniho zhlavi pferovského hlawni-
ho nAdraZl a pFpravuje se poloieni druhé koleje smérem
na Olomouc. Pro vlaky z ostravského uhelného reviru
do Tech se zadind stavét dluhonskd spojka. Druhd kolej
a dluhonskd spojka bvly dokondeny v roce 1923. Tim
také vznikla Zeleznifni stanice Dluhonice, kterd slufeb-
né patfila pod plerovskou stanici.

V dob& vyvrcholeni
hospodafské krize, v roce 1932, byl provoz na levém
piednddrazi v PferovE dplné zrufen - prednddradi
slouZilo jen k obstardvdni vozd a pro zbrojeni lokomo-
tiv u vlak( - projiZdéjicich smérem na Bfeclav - vodou.

Béhem wilky, v roce 1943, byla v Plerové zifzena sa-
mostatnd vypravna zboii,
Pii dstupu némecké armédy
v kvétnu 1945 byl zniten Zelezniéni most pfes Bedvu.
Jif 13. kwvétna 1945 bylo jednomostni pole provozuschopné.




erscpomweiren der Kaser Ferdimandz-Xordbahn, |18
" pen der | Ferd I Nordbalm, |1%3 |
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HNa tratfch Se-
verni drihy =se
Ji€ ¥ roce
1839 wyskytova=
1y BtyEi trRidy
cgebnfich wozd.
Vozy I. tiidy
mély wEdy tfi
oddily po Sesti
\| | polEt&fovanfch se—
dadlech potalenvch
suknam. Jednotlivé
7 v oddily byly zcala
I i uzavfeny, okna =za-
1 : . zklena, watupy jen
" e z boku wvord. Vezo=
vi gkfin ve II.
tiidé twoiff jediny
valky oddil, be-
ze gkla ¥ oKnech.
Okna mohla bft za-
kryta kofen¥mi zd=
clonkami. Stfecha
wozu III. tfidy
byla upevnéna
na sloupcich a po
jejich okrajich
vigely avinovaci
plachty jako ochra-
na proti povétrpost-
nim vlivim. Vozy
IV, tridy byly
u relativné kKrat=
ky¥eh jizd urceny

w

e

o 1L Classs, pro stojici cestu-
jici, ktefl tak
byli zcela vysta-
veni povétrnostnim
podminkam L tomu,
oo vychdzelo z ko-
mina.
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Vichod z pferov-
ské stanice zdobi
historick& lokomo-
tiva 310.0102, V=
robend I. Besko-
moravskou tovirnog
na stroje v Praze-—
Libni v roce 1801,
Eyla uvedena do pro-
¥OEU V r. 1902

& plivodnim ornade-
iim 97.206 a jezdi-
la na trati Louny-
Libochovice. Pro-
voz ukonéila v cuk-
rovaru KémSice

na Hané,

Technickd data:
v¥robni &islo BMMP
¥4, 2islo kotle 477,
vdha 30 tun, max.
rychlost 40 km/h.,
tlak pécy 11 kp/cm®,
primér kol %30 mm,
rozvod Allan-Tric-
ki,

Jedtd nékelik v¥znamnych dat

1872 - kolejifté znaéné rozffeno pro zatsténi druhé
trafové koleje od Hulina

1880 - v Pferové jako prvn{ stanici ve stfednf Evropé
vybudovin podchod pro piichod & odchod cestu-
jicieh od vlakt mezi tPemi krytymi nistupisti

1888 - na ndstupiftich zfzeny ukazatele dopravniho
sméru

1956 - zflzena v¥hybna Predmost! na dluhonické spoj-
ce (po zdvoukolejnéni dluhonické spolky v ro-
ce 1974 byla vihybna zrudena)

1958 - dokonfeno &tvrté kryté ndstupisté

1958 = dne 1. 11. bylo otevieno zdravotni stiedizko
felezni®afd, prvnl moderni sdravotn! zafizeni
na Moravé

1960 - pirijezd prvniho elektrického vlaku do Pierova
od Olomouce

1961 - v zd#l uvedens do provozu novd automatickd
telefonni Gstfedna Plerov

1969 - uvedena do provozu délnopisnd tstfedna Perov

1973 - v prostoru byvalého nikladistd Horni Moiténice
zMzeno provizorni{ kontejnerové prekladists
- na levém pfednddra#! vybudovény dvé jedno-
pasové kolejové bredy

1980 - dokonfena radiofikace uzlu Perov




1980

1980

1981

1981
1982

od 1. ervence strojni zpracovéni vozovych vika-
2l vozidel a &iselné sledovéni vozd parku OPW

od 24. listopadu pPedino do uiivdni informani
zgaMzeni pro cestufiel PRAGOTRON, které pieda-
la AZD montdini zévod Brno

ve dnech 22. - 25. dubna napdfové zkoudky
obou trafovyeh koleji do Rikovie

dne 26. kvitna prvni elektricky vlak do Rikovie

do LD Pferov dodiny lokomotivy fady E 458.1
pro posun ve staniel

s

Katalog rakouskeé-
ho ocddéleni své=
tové wfatavy v Pa=
F1{2{ = roku 1900
napgal: "Pfestav-
bami a roziifovi-
nim dileZitfch
stfediskovich sta=
nic, pFiflefovi-
nim pfednddraZi
pro rozfadovini
vozi samotiEnym
spoulténim na ko-
lejiZti s dstfed-
né stavényml vi¥-
hybkami a fpra=-
vou ostrivkovich
néstuplst s pod-
zemnimi podchody
(mimo kolejovou
droven) vznikla
tada zvlasE wi-
konnych stanic.
Typickym pEikla-
dam je po svim
prabudovéini sta-
nice Perov..."

Pravé pfednidra-
1 v Piaroveé

v grpnu 1990.
Probihé rekon-
strukce kolejis=-
t#, svaZného pa-
hrbku, vystavba
apddoviitniho
zab. zaffzeni.



o -
L3

‘*;I

)
Set

Bty
o
“‘-

L

[
-
)
PR
Tl

f

»,
i'l"""""‘_"(
L

L]
&
L)

[
-

L) T
." -I‘i
O

L
e e

tti',l‘ -
a* -"u"

-
'
-ll."l-':l"
'l"l- a

O,
L) l'._ T

e
o
L]

::- -

%
*

b
5
oy
L]
alel

R

o
¥

u:'ﬂan

Dotrolejovani
pravého pfedni=
draZzi v PPerové.
¥a snimku pracow-
nici Elektrizace
faleznic pfi stav-
b& stolfrd na
svaZném pahrbku
pravého pfednd-
draZf.

1982

1983

1983

1984

1485

dne 17. prosince prvni elektricky vlak Hulin -
Rikovice

od dervna ravidéno postupnd nové plsemné ozna-
fovini osobnich wozd

dne 21. z4F dokondeno zatrolejovini a napéfové
zkouiky na kolejich CH 1 - CH 7 - odevzdévko-
vého kolejiftéd vlefky PFChZ

24. a 25. Mjna Gprava pracovisté opravny nd-
kladnich vozll na kolej &s. 240b (mistni nézev
"Kolbén") - uvolnéni koleje &is. 238

22, - 24. dubna viofeni novych vihybek
@is. 1 - 4 za most, celkové potfet! v histori
Prerova jsou v¥hybky "za& mostem"




1986

1989

16. - 18. fervence dotrolejovédni kolejovych spo-
jek vi¥hybek &. 1/3, 2/4

99, dervence a 6. srpna zalitek vypnutl zab.
zafizeni v obvodu stavédla 1, zaldtek obnovy

g rekonstrukee celého zhlavi (zrufeni kiiZovat-
kovyeh vyhybek, tzv. anglitaki)

l. zaii zahdjena celosifovd ovéfovaci zkoudka
BEVOZ (bilancovéini vozd na zédkladd éiselného
sledovéni jejich pPechodu pPes hranice drah

a stétu)

v #jnu zafaly stavebni dpravy dopravni kance-
léfe os. nadre3i pro RIZ

20. biezna prvni elektricky viak Bfeclav - Plerov

v #inu 8 listopadu rozsdhlé rekonstrukee elektro-
mechanického zabezpefovacihe zafizeni v obvodu
stanovistd filidlka, st. 9, st. 11 a st. 12, v ob-
vodu =t. 0 byly vihybky opatieny elektromoto-
rickymi pFestavniky, byla aktivovéna nové své-
telnd nédvéstidls v obvodech st. 9, st. 11 &

st. 12. Byly rekonstruoviny stavédlové piistro-
je st. 9 a st. 12, Fdici pfistro] stanovisté flialka
vistavba zdéného objektu nové mistnostl délnopi-
gu (naproti SVT)

wve dnech 10. éervence ai 5. srpna na levém
pPednédrai{ v PPerovi probihala rekonstrukee
svéiného pahrbku, kolefisté spddovibté, vystavba
bezobsluného cilovéhe brzdéni vorl, spédovist-
ntho zabezpedovaciho zafizenl na stavidle 10

Ome 25. srpna

1989 ve 12.05

hod. byl rozpo=
sUnavan prvni

vlak 64861 na
levém piednfidra-
Z{ v Pleravé

po ukonéeni re-
konstrukoe svaE-
ného pahrbku, ko-
lejifté spidovists
a dalZich zatizeni.
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1880 - wve dnech 18. Zervna af 26. fijna napravémpied-

i nédraif probifhals obnova 22 vihybek na spédo-
eretaly viiti, rekonstrukce kolejist® spédovisté, vistav-
S .,::‘ ba sphidoviitniho zabezpedovaciho zaf{zeni
e na stavédlech 6 a 7, rekonstrukece odevzddvko-
bte vého kolejiité Prerovskfch chemickyech zdvodi
(o }
= = v 1. a 2. trafové koleji Pferov - Prosenice byl
< I 5, prosince aktivevin cbousmdrn{ automaticky
e blok
.-I
]
o
3‘1»‘1:-:::
L
y-::l|.::'|.-‘I

Kontejnerové pie—
kladiSté v Piero-
v& bylo pFeddno
do provozu v lisg-
topadu 1973 {z by-
valého nikladiZts
Horni Mo3t&Znice).
V nowé budovaném
konteinerovém do=-
pravonim systémy

patfilo tenkrit )
spolu 2 brofnskdm ‘
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Dobové Faleznilt-—
ni uniformy =z prv-
nl poleviny 1%.
stoletl.

s

‘BT

Fny i #

1841
1881
1580
1895
1905
1913
1420
1933
1938
1941
1945
1947
1948
1949
1950
1956
1956
1958
1961
1964
1974
1980
1983
1985
1980

Prednostove a naceinice
tanice Prerov

1861
1889
1895
1904
1913
1919
1933
1938
1941
1945
1947
1948
19489
1850
1956
1956
1858
1861
1969
1974
1980
1983
1985
1990
dosud

von Ernest Bihler
nezjiténo .
Clemens Wartereserwics
Franz Itzinger

Emil Quiczala

Josef Seda

Alois Hava

Gustav Kobliha
Karel Hradil

Jan Btibar

Slavomir Rund
Augustin Shkécellk
Karel Jelinek

Jan Malek
Ferdinand Pospisil
Hlavac

Jaroglav Cada

Josef Sramek
Frantisek Stanék
Antonin Kolbinger
Evétoslay Madvornik

-
ing. Jaroslav Addmek _::..,::-“:‘_
Jan Palitka RAas
Josef Schneider :5’::,.:’;:.;
ing. Frantidek Menc liaiet o]
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s Proni na svété

v roce 1891 na elektrotechnické vistavé ve Frankfur-
tu n. M. odbornici poprvé spatfili tispéiny pokus-
ny elektromotoricky pfestavnik s malym stavédlem. Bylo
to revoluéni feSen! problematiky v systému tzv. pevné
piky, ale praktické vyuliti nendsledovalo. V roce 1893
byla na velké svétové vistavé v Chicagu pledviddéna
patentovand dprava pfestavniku s modelem stavédla,
kterd zaujala odbornou vefejnost. Pod vlivem chicagské-
ho Gspéchu a podle vistavnihe vzorku wyrobila firma
Siemens-Halske ve Vidni a Berlingd dald{ pfestavniky
a zafizeni. Spolefnost Severni drihy cisafe Ferdinanda
Je ma zkoudku deseti let dala namontovat v tehdej&f nej-
vitsl Zelesnidni stanici v Pferova.

V té dobé velkd nédra-
i v Némecku (Mnichov), USA (Boston, centrélni nddra-
# New York a Chicago), v Anglif & Francii byla vyba-
vena nizko- & vysokotlakymi elektropneumatickimi nebo
elektrohydraulick{mi pfestavniky pro vymény a ndvés-
tidla.

V pierovské stanici na severnim zhlavi bylo

17. z4Ff 1894 déno do provezu prvni elektrodynamické
zabezpedovaci zafizen! na svété. Bylo vybudovino
na ghlavi proti Lipniku a Olomouci v nezvyklém rozsahu.
Do stavédla bylo zapojeno 1l jednoduchich a 7 dwvojitieh
vyhybek, 3 vzdilenostni, 2 vjezdova, 4 odjezdovd a 2
sefadovaci ndvéstidla, a to pro vlakevy provoz i posun.
U kaidé vyhybky byl motor, ktery pohinél Snekem ozu-
beny prstenec vlastnfho pFestavnikn, z néhod tydovi
prenesenym pohybem pfestavovalo hrotnice vihybky
do Zddouci polohy. Motor kadé vyhybky mél ke stavid-
lu tii vedeni. Na stavadle byl zapejovén pracujiel proud
prelofenim mali®ké piky. Byla-li péka ponechéna v kli-
du, koloval od stavédla k motoru kontrolni proud, by-
la-H patka prelofena, koloval podle polohy vyhybky
druhym nebo tfetim vedenim pracujici proud, ktery mo-
torem a popsanym zefizenim vyhybku v pivodni poloze
odedvoroval, prestavil a ve druhé poloze uzdvoroval:
plitom se doteky soulasné pfefadily pro dalsi pohyb
vihybky v opaéném sméru. Stavéci zafizenf pro navés-
tidla byle veelku podobnd.

PPes znafnou vykonnost stani-
ce v roce 1894 byla spotfeba proudu minimélni. Osobnim
nidraiim tranzitovalo denné v priméru 110 viakd a
ve stejné dob® bylo rozfadino 800 af 900 vozi. Pro jig=
dy wlakil a pro posun bylo nutno 1490 x prestavovat
vyhybky a 360 x ndvéstidla., Denni spotfeba proudu se
pritom rovnala Sesti fdrovkim o svitivosti 16 svidek.

Infenjr Moderegger, v Plerové znamy pod jménem
Motryka, byl vyndlezcem tohoto systému, proto v Pie-
roveé stavebni price fidil osobné. Jen mdlo Hdi véflo
jeho dilu. Motryka byl na stavbé svého stavédla ve dne
i v noci, zkousel, radil, poméhal, opravoval. Byl vidy -



piivétivy, = kapsami plnymi doutniki & cigaret, ktery-
mi tak trochu uplécel. Uplicel viechny, ktefl po ne-
tspéinfch nebo bezvyslednych zkoudkdch propadali
malomyslnosti, Sém, jak pozdéfi pfiznal, mél welky
strach, zda vie dobfe dopadne.

Stavbe celého zatizeni
trvala necelych deset mésicl. Hotovy pFistroj nebyl
bez chyb, jejlch pHéiny viak byly pedlivé zilifevany,
aby dald pfistroje v jinyeh obvodech osobnihe nidra-
i byly dokonalejsf.

Phvodni elektrodynamické zabezpedo-
vaci zafizeni byle v pPerovské stanici v provezu al
do roku 1934.

w Begpecnost dopravy

prvopotiteich Zelezniénich drah neni o néjakém né-
vastnim systému ani zminka. Vime vZak, Ze kaidj
pifjezd vlaku byl ohléfen poslem & viezd do stanice byl

viaku povolen tzv, koSovym ndvéstidlem, které ohsluhoval

zaméstnanec zvany "kofanik". Pied piijezdem vlaku
yytehoval na stofdr proutény kof ve dne a rozsvicenou
lucernu v noci. V¥ Prerové bylo pouze jedno takové nd-
véstidlo v mistech za dfevénym Zelezniénim mostem a do-
volovalo viezd viaku smérem od Olomouce.

':.
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Elektrodynamickyf
stavédlovy pEi-
stroj na stavéd-
le 1 v PEerove
£ roku 1934.
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Demontdf alektro-
dynamického Efdi-
ciho pfistroje

v doprawni kance-
181 v PParova,
ktery byl v pro-,
voru od r. 1934
aZ do Fijna 1987.
Byle nahrazeno no-
vim staniinim RZZ
s fislicovou vaol-
bou a Etyfmi po-
mocnimi stavédly
PS5t 1 - 4,

Jeité nékolik vyznamnyeh dat

1842

1845

1847
1869

1890
1891

1895

1934

1943

venikd zcela nové névést - Orientierung, kterd
mi svilj plvod v Plerové. Padesdt séhii pfed ka?-
dym zhlavim stanice, pop#. pied vyhybkou na &i-
ré trati byl kolik, na ném# byl praporek. Kolik

a praporek ukazovaly strofvidel, fe se blfE

ke stanicl nebo v¥hybce na &iré trati

v tseku Pferov - Lipnik je uvedeno v &innost
stoldrové zafizeni pro optickou telegrafli od sta-
nice ke stanici

Prerov dostédvd prvni telegraflckou linku

modernizuje se ndvéstn! systém, jednalo se o vel-
ké otofné terde, které ukazovaly kaidou polohou
piislufnou névést podle situace we stanici

v PPerové je poprvé zapojen telefon

mezi PPerovem a Hulinem byly zkoudeny prwni
mobilni - pfenosné telefony

1887 - provozni bezpefnost &iré trati dvoukolejné
drihy z Bfeclavé do Moravské Ostravy je zarube-
na tzv. trafovim hradlovinim

1935 - aktivovdno nové moderni elektrodynamické
tabezpedovaci zafizeni, v obvodu osobnihe nédra-
i st. la byl aktivovdn Fidici pFistrej, zatimeco

na stavédlech 2 a 3 zdstalo plvodni elektrodyna-
mické zabezpefovaci zafizeni z roku 1804

1956 - modernizace stavédel 2, 3 & 4




Pohlad ze 3.
néstupistd na se-
vernim zhlavi os.
nddrazi v PEerowvé
2z r. 1936, Mivés-
tidla na krakorcich
byla nahrazensa
stoZirovymi aZ

v &0. letech

& postupujici
elektrizaci.

fitdici alektrody-
namicky pEistro]

z roku 1894 se

stal majetkem Na-
rodnihe technické-
ho muzea v Praze.
Ha snimku v doprav-—
ni kancelafi v PEe=-
rovi.

L.

T T ._‘“. .' =
EL).| | deeled |

fist stavEdlové-
ho elektrodyna=
mickéhe pEistroje
na stavédle 1

v PRerowd.

2 : X d s
entral weichen- ond Signal-Stellwerk in Provan |15 Lt fl-
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¥V r. 1871 zakoupi-
la Beverni driha
jednospfe®ni lo-
komotivy pochize-
jici ze Strous=
bergovy lokomo-
tivky v Hannowve-
ru. Drdha je pEi-
délila do wftopny
v PEerové, Byly
ZtyEi: Antilope
II, Crean II, Ga-
zelle I a Fulton
II.

wy okomotivni depo
= Prerov

vou bohatou historif se do dé&jin Zeleznice na Moravé

zapsalo pferovské lokomotivni depo. V chronologic-
kém pfehledu, ktery pPedkldddme, jsou zachyceny snad
vSechny nejvyznamnéjéi uddlosti, jak o nich informuji
pamétnici.

1841 - V Zeleznitnich dilndeh pro opravy loko-
motiv a vozl se nachdzejf 3 lokomotivy trafové, 1 po-
sunovaelf. Vystfidaly se zde nap#. lokomotivy VULCAN,
JUPITER, SATURN, NORDSTERN, PATRIA aj. Posuno-
vela tu i lokomotiva MORAVIA, prvni lokomotiva na na-
fem tGzemi, které byla povozy dovezena do Rajhradu.

Zde jezdila s pracovnimi vlaky na rozestavéném (seku
Bfeclav - Brno, Méla uspofédéni nédprav 1 A. Po nehods
ve Francii, kdy se u podobné lokomotivy zlomila néprava,
byl provoz dvounédpravovyich lokomotiv v Rakousku zakd-
zdn.

PATRIA byla prvnf lokomotivou vyrobenou v Rakousku.

141 "FULION®, Esmnover 1871 / IFNB

Nep#{jemné uddlosti se véAZou k lokomotivé NORDSTERN.
Jii v roce 1841 dvakrét vykolejila na posledni Vyméne
za Zelezniénim mostem (kde se délila traf na Olomouc
a Lipnik).

Dva dny pfed svou prvni slavnostni jizdou
v nové oteviraném Gseku Uherské Hradiité - Pierov -
Olomouc byla do pferovské vitopny dodéna lokomotiva
OLOMUCIA.

1843 - V obvodu dilen byla vybudovédna velkéd
toéna, kterd umoZnovala spojeni osmi kolejovich smérii.
Na trati Bfeclav - Pferov se zkousely lokomotivy AJAX
(zachovéna v technickém muzeu ve Vidni, v Zst. Wien
Westbahnhof) a MINOTAURUS, které utdhly 24 vozy
s uhlim.

1848 - PPerov mé4 ve stavu 180 zamdstnanci
a 12 lokomotiv.



1852 - Ve stavu je 240 zaméstnanct & 16 loko- i A
motiv. S

1858 - Ve stavu je 420 zaméstnanch a 28 loko- et
motiv. ettty .:
1861 - Stav zhstdvé stejny jako v roce 1858. BN

Toto pravidlo (15 zaméstnancd na 1 lokomotivu) plati- R
lo af do roku 1883, et

Lokomotiva Ko-—
loss byla vyro-
bena v r. 1844
Guntherowvou to-

- ; “ - wArnou ve Viden-
Tar et w i) | B i (2)d ském Novém MEstE.

el

18 *EOLOSE®, GOather, 1844 / EFSB

¥Koloss byl zakeou-
pen pro traf
Olcmouc — FPraha.
2 provozu byl
vyfazen kolem
roku 1870.

1869 - PPerov mé ve stavu 510 zaméstnancid
& 34 lokomotivy. Spolu & generdlni pfestavbou kolejis-
té na bPeclavském zhlavi preroveké stanice se plesta-
vuje i vitopna, kterd dostdvé Gplné nové zafizeni
pro opravy lokomotiv, Piichézefl nové parni lokomotivy
ANTILOPE II, ORCAN 11, FULTON II & GAZELLE II.
M&ly uspofddéni 1A1.

1871 - Poéet lokomotiv se zvysuje na 46 a za-
méstnanci na 660.

1872 - Ve stavu je 67 lokomotiv a 1005 zamést-
nanecil,

1873 - Zatala se stavét pPechodovd livka
z prvniho néstupiité do vitopny, kterd byla jegté
v témie roce dokonéens.




1873 - Lokomotivy STEG, Videhské Nové Mésto
a Floridsdorf vyribély v T0. letech 19. stolet typ
lokomotivy Vd podle vzoru osvédienych lokomotiv
Brnénsko-rosické drihy. Pouiivaly se na tratich
Severni drahy cisafe Ferdinanda predeviim pfi pfe-
pravé uhli. Na svou dobu byly konstrukéné pokroko-
v&, proto jedna z nich - lokomotiva V 413 ALTVATER
- byla v roce 1873 vystavovina ve Vidni. Rakouske
stdtni drahy Je pozddjl oznadily jako Fadu 51. CBD
pieznaéily tyto lokomotivy na fadu 313.0 a poulivaly
je k posunu.

1874 - Lavka do vytopny byla rekonstruovina.
phemosfuje viechny koleje.

1879 - U feky Bedvy byla postavena vodirna,
kterd poarnimi éerpadly éerpala vodu z feky pro stani-
cl i vytopnu. Jeji pivodni budove jedtd stoji, pdivodni
vodojem byl zruSen a na jeho misté byl postaven novy,
moderni, ktery pfipominéd éru parnich lokomotiv.

1880 - Vytopna dostdva nové lokomotivy o vyé-
im v¥konu (5300 koni) pro traf PPerov - Moravsks Ostra-
va. Jeou mezi nimi mj. DRAHOTUSCH, BOLTEN (Bélotin),
GRUGAU, LEOPOLDAU, POLESCHOWITZ, LADYGOWICE,
NIMLAU, RABENSBURG. Byly oznafeny fadou IV c,
v roce 1881 dodle k preznadeni fady na II b,. Kdyi
pirestaly v¥konové stafit (vozily i ve stoupdni 7 pro=i
le sp&iné vlaky téiké 100 tun rychlosti 45 km/hod. ).
byly predisponoviny do Vidné.

1884 - 1890 - PFichod lokomotiv Fady II c
(rakouskd ¥, 104, TSD 264.5).

1893 - Do Prerova byly pfidéleny lokomotivy
fady VIII {(u rakouskych st. drah fada 260, u CSD

700 - BOD koni a pfi zkudebnich jlzdéich dosahovaly rych-
losti 125 km/hod.

';' 333.1, byla to nejrozsifenéjsi fada KFNB). Ve stavu

¥ je v tomto roce B3 lokomotiv a 1275 zaméstnancd.

[

b 1895 - PFferovekd vytopna dostivd jednu r nej
taieiee vétiich a nejrychlejifch lokomotiv v té dobé. Byly ozna-
.f.-'::-:a‘,: deny II d (rakouskd ©. 308, ©SD 274.0). Mély wikon

i

Lokomotiva Juna
vyrobila v r.
1850 strojirna
vidensko-glogg-
nické drdhy

pod virohnim
tislem 1534.

v letech 1846 -
1851 jich stro=
jirna dodala
pro KFMB 22.




Pohled na lokomo=
tiva 334.0 pfed
stavidlem 1 v pfa=
rowvské stanici.
Lokomotivy této Fa-
dy ‘navrhla a vyro-
bila lokomotivia

ve Vidansksm Novem
Mésta. Fryvmi dvé
pochdzely =z r. 1890
a dalfich dvanact

2 r. 1891, Lokomo=
tlvy 334.013 a
334,014 byly prvnil
dvouvéloové sdru-

Zané lolkomobivy
u nis.

1896 - Byla dokonéena piestavba vytopny, bé-
hem niZ byla zbudovina polokruhovd remiza pro lokomo-
tivy, tofna s parnim pohonem & budeva s novymi dilna-
mi. Bylo také ziizeno telefonni spojeni se stanici a na-
pojeni na délkovou telefonni sif.

1807 - Do Prerova byly dodiny nejvétsi a nej-
v{konnédjél lokomotivy KFNE - #ada II a (rakouskd #.
111, ©SD 365.1). MEly projifdét mezi Vidni a PPerovem,
ale dlouho se zkoufely. AZ po zestdtnénl nasadily Rakou-
ské stitni driahy na rychliky své vhodngjsi lokomotivy
vlastni kentrukee.

1811 - Po tomto roce byly nasazeny lokomotivy
£. 310 (ESD 375.0). Po roce 1918 jezdily s ryechliky
do Prahy. Posledni dva stroje stily v "nové topirna"
jesté v roce 1958, ale uE se s nimi nejezdilo; ddajné
sloufily jake "K" - vytdpéci kotle.

1914, 1918 - Ve stavu je 198 lokomotiv, z toho
132 vlastnich (KFNE, Severni drdha cisafe Ferdinanda)
g 66 cizich (KkStB, Rakouské stdtni driahy).

1918 - Po tomto roce byly dievéné administra-
tivni budovy postupné nahrazeny zdénymi, dilny pro opra-
vy lokomotiv se rordifily, voddérna dostala novia vodni fer-
padla g elektrickym pohonem.

il.“.

1818 - Po zestdinéni v roce 1906 dodaly Rakouské
gtdtni drahy na traté KFNB vhodn&jdi typy lokomotiv. By

A
5
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Ma snimku lokomo-
tiva 473 Fulnek
{typ Altvatar)

na pferovském na-
draZi v r. 1901,

U Rakouskych stdt-
nich drah byly ty=
to Iokomobivy oz-
nafoviny Fadew 51,
u 880 313.0. ¥ do-
bd svého vezniku
patfila tato Fada
k nejpofetnéisim
u Severni drdhy.

Lokomotivy E.
414.0 (na snimku
414.013 v Pferowé)
ge yyrdbdly v le-
tech 1BES - 1909,
Calkem jich bylo
vyrobeno 453,

Prvn{ étyfndpravové nékladni lokomotivy #. 73

(CSD 414.0) v pferoveké vitopnd, které svou nizkou

konstrukéni rychlosti zpomalovaly dopravu, byly v na-

kladni dopravé nahrazeny mnohem vhodngjsi Fadou

170 (ESD 434.0), kterych bylo v roce 1918 v Prerové

42. Na osobni vlaky byly nasazeny lokomotivy fady

428 (DSD 354.7), ktervch byle v témie roce v Pero-

vié 18.

7. 8. 1928 - PPichod prvni série slavnych "mikdd",

387.001 - 006.

1930 - Do pferovské vitopny byly v dubnu a kvéi-
nu dodédny lokomotivy 387.007 - 011.

28. 7. 1931 - 15. 7. 1933 - Lokomotiva 386.001
(tzv. "fricek") v Pferové, pak pfedéina do Bratislavy.

29. 9. - 25, 10. 1932 - PHHEly nové lokomotivy
387.012 - 017, a tak pro novy jizdni #4d méla vitopna
Pferov 14 lokomotiv téte fady,

a0, 12. 1932 - 17. 1. 1933 - V Pferove byly
zkouseny lokomotivy 387.018 - 021, které byly ve dnech

o T : ; e s "l Y

Bohnhof Prerau 1901 mil Lakametive 471 . Fislnob 1B R
e fast in allen aroferan  Maordbabndlalione: i
enernan Ubergongsbricken




Lokomotivy I.
I87.0 (na snimku
vlevo 387.033

v PEerové] patfi=-
1y k nejdokonalej-
£im parnim loko-
motivam pfedvilelf-
né doby. Lokomotiw
E. 555.0 (na snfm-
ku vprava 555.0178
v PferovE}l se do
konce vilky wyrobi-
lo témdf TOO0D.

Lokomotiva
170,177 byla
dvouvdloovi,
sdrufend, na mok-
rou phruo (u Csp
E. 434,0).

Do r. 1950 wo b=
la u nds nejpo=
Cetn@jsi Fada.

19. 2. - 15. 3. 1933 pfediny do vytopny Praha Masa-
rykovo nadraii.

13. 9. - 24, 10. 1933 - ¥V Pierové byly zkou-
seny lokomotivy 387.022 - 028, které byly v zdvéru
tého roku pfediny do Prahy - Masarykova nddraif,
atejné jako lokomotivy 387.001, 02, 03.

1936 - Na Stfedomoravské vystavé vozila lokomo-
tiva 475.0 ("béba s nh&") lHdi v budce lokomotivni dety
od skladifté do Horni MoSténice a zpdt. V dnoru téhoi
roku pFijela do Pierova lokomotiva 387.030 a v dervnu
487.036. Do Breclavi byla pfedéina lokomotiva 387.004
a4 do Bratislavy 387.008.

1837 - Do Bfeclavi byla pfedina lokomotiva
387.009.

1939 - V Prerové byle 20 lokomotiv #, 387.0.

Lokomotivy ¥,
387.0 (mikado)
patEily k nafim
nejdokonalejsim
parnim lakomoti-
vam pPedvileZné
doby. PEL pouZi-
tf kvalitniha
terného yhli mé-
ly indikovany
vykon kolem
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Lokomotivy

£, 355.0, zjed-
nedadeng prove=
deni . 30, sa
vyribEly jako
fada 52 viami
lokomotivkami

na dzemi obsaze-
nfm za valky
MEmed.
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Po osvobozeni
mély C=D k 31.
prosinci 1945
celkem 2415 pro-
vozuschopnych
lokomotiv. Mi-
nisterstvo do=
pravy =e probta
rozhodlo pronaj-
mout od americke
armidy 20 parnich
lokomotiv typu
1°D Consolidaticn
a dalsich &0 za-
koupit =z akce
UNERA [u TSD #.
456.1) .

- 48 -

1944 - V piercoveké vytopné bylo zafazeno
do provozu 15 lokomotiv némecké fady 52,pronajatych od DR.

Za némecké okupace byla zhourdna stard remiza
u pPechodové livky a postavena "novd remiza". Vozovna
byla pfemisténs z prostoru za depem do Lovésic.

1945 - Pieroveks lokomotiva 387.030 vezla
do Belgie zvlistni viak s plrejimaci komisi a lokomotivni-
mi &etami pro americké lokomotivy fady 5 160 (US
TRANSPORT CORFPS). V Plerovd byly zafazeny do pro-
vozu jako Fada 456.1 (02, 03, 05, 07, 13, 14, 17, 25,
32, 43, 52, 53, 55, 57, 58, 59, 60, 64, 68, 70, Ve, 7a).

1947 - Pridéleny prvni lokomotivy 475.1.

1949 - Pfichod prvni lokemotivy 475.1 8 mecha-
nickym pfikladeéem paliva. ¥ témie roce pfijezd tfl
novyeh "rud¥eh dAblG" (476.0).

Pierovské lokomotivy 498.0 a 476.0 jezdily = rychliky
z Prahy do Kodic.

1952 - Prvni lokomotiva . 556.020 v Prerové.

1960 - Dne 22. 3. pfijela prvni motorovd loko-
motiva ¢, T 211.074.




Fro depravu d&l-
kovich vlakl

i rychlikd ob-
jednaly T80 dvoi-
2ité lokomotivy

2 indikovanim
v¥konem 1800 =
2000 koni. ¥oncem
r. 1947 pafala
Bkoda vyribét lao-
komotivy £. 475.1.

Lokemotiv E.

476.0 (rudy dabel)
byly vyrcbeny

StyFi kusy. Viech-
ny tfi byly v pfe=
rovském depa (Etvr-
ta byla wénowvana
Stalinovi k 70. na-
rozenindm} . Kolek=-
tiv ing. Falece je
rekonstruoval

na dvojiité,

Lokomotivy F.
498.1 byly £sD do-
ddny v letech
1954 - 1355, @yly
te lokomotivy

se Evesthkovd mod-
rfm nadt&rem

plasté 1 stFechy,
Servanchnidim
Pojezdem a 3 kré-
movim prishen

pe ochazu, budce

i vodojemu tendry.



1962 - Prvni elektrické lokomotivy (E 498.010,
022) pijely £ LD Zilina, pozdéji byly pfediny do LD
Ostrava. V témie roce piijely do Pierova prvni motoro-
vé lokomotivy o wétsim vikonu (T 435). Koncem roku
1962 pFiéla prvnl lokomotiva s hydraulickym pPenosem
w¥konu (T 334.028)

1963 - Parni lokomotivy se zbroji uhlim jefaby
KEIROW. V listopadu byla v depu zahfjena rekonstrukce
kruhové vitopny a obnova stiesni konstrukee. V zimnim
obdobi 1963/1964 jezdily s ndkladnimi vlaky i do Teské
Tiebové vidy dvé spfafené lokomotivy T 435.0 (spoje-
né kabinami k sob&),

2%
(g, phg

-
I
q,»\-ﬁ.‘

T 679.1361 odjii-
df z Pferova. Lo-
komotivy této fa-
dy byly dodiny

na 080 ze S55SR

v poloving 60. let.
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! 1964 - Deoéla prvni lokomotive 5 PG 500
., 444.106. V nésledunjicim roce byla pfedina do LD
Valafské Mezifidd.

1965 - Dodany lokomotivy . T 458.1. V témie
roce se od 18. bifezna do 3, srpna budovala nova trasa
parovodu pro kruhovou remizu.

1966 - Bylo vybudovino veduchotechnické od-
gdvaci zafizen! v kruhové remize a skiadisté lahvi
& plynem u dilenského skladu.
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1967 - Prvni motorové lokomotivy = parnim ge-
neritorem PG 500 fady T 478.1 (038, 039, 040, 041,

"

O

D, % 051, 066, 069, 070). V prosinci byly do Pferova dodi-
e ny prvni motorové lokomotivy ze SSSR Fady T 679.1,
P tzv. sergeje (126, 127, 128). Zafala vystavba détského

4
L)
Yy

téibora v Celynl.

1968 - PH3ly prvni lokomotivy od nového virob-
ce = Strojirske a metalurgické zdvody Dubnica - #. T 669.1
(030, 031, 032, 033, 034, 068). Byla zahdjena v¥stavba
vodnihoe odporu pro sefizovin! diesel. lokomotiv. 1. sté-
ni bylo uvedeno do provozu 10. zdfi 1971 (lokemotiva
458.1217), II. sténi v roce 1974 (879.1256).

Tl 1969 - Zadala vwistevba zapiskovaciho zafizeni |
vl pro lokomotivy & rozvedy, kterd probihala do roku 1971.

R
¥
¥
¥



Lokomotiva

T 458,1203 (LD
BEfeclav). Tyto
lokomotivy jeou
v¥robkem &¥D
Praha, slouZily

U posuna a mély
konstrukéni rych-
lost BO km/had.

1871 - Zatrolejovdny koleje LD Pierov &. 20,
17 a 14. Byla pPestavena baterkérna, v letech 1971 -
1872 se uskuteénila v{stavba laboratofe & nového ole-
jového skladu.

197% - Ve dnech 12. - 16. dervna byla na lo-
komotivé T 478.2078 pro LD Bfeclav provedena Oprava
Ri o poté byl zaveden proves soustfedénych oprav
(lokomotivy T 478.1, T 478.3).

1973 - PFijely posunovaci lokomotivy E 458.008,
U2Z, 023, 024, 048, 050. Byly pak pfedédny do Olomouce
(048, 050 do Ostravy). Dne 26. 6. byla ukondena posled-
ni vyvazovaci oprava parni lokomotivy, & to 556.0417
PLD Krnov.

1974 - ¥ Ostravy do Pferova se wvritila lokomo-
tiva E 458.048. Byla zahsdjena rekonstrukee venkovnich
topn¥eh rozvodd v celém lokomotivaim depu (dokendena
v or. 1975),

1975 - Ukonden prevez parnich lokomotiv,

Setkidni dvou ge-
neraci na pfercv-
skaém niddrafi. Lo-
komotiva E 458.0043
md ocdporovou regula-
ci, lokomotiva

E 499,3041 regulaci
pulsni.
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Lokomotivy ES

4991 jsou u CSD
nejmodarngjSi dvou-
systémové lokomoti-
vy 5 pulsni regula-
el, 8 trvalym v{ko-
nem 3080 kKW, s ma-
wimidlni rychlosti
120 km/hod.

1978 - V revizni hale byla 1. dervna ukondena
montii podirovnového soustruhu Hegenscheldt (stavba
zatala 25. 7. 1977). Pravidelny provoz byl zahdjen
11. éervence 1878, dvousménny 4. zdfi téhoZ roku a
nepretriity od 1. Pina 1979. V roce 1978 byla labora-
tof pPeorientovédna z parnihe provezu na motorovy.

1970 - Zshéjena pfistavba a vestavba administra-
tivni budovy (Gpravy tevaly do roku 1981). Dokondena
v¥stavha naftovodu, véetnd uloZeni nafty na "balkand".

1980 - A% do roku 1982 probihala nadstavhba
strojmistrovské budevy, byla pfistavena dvé poschodi
pro socidlni zafizeni lokomotivnieh éet.

1981 - Zahfjena v¥stavba provizorniho méfiei-
ho stanovigté vodniho odporu (dokondena v roce 1983).

1981 - Z lokomotivniho depa Olomouc byly
prevzaty elektrické posunujici lokomotivy s pulsni regu-
laci (E 458,1022, 23, 28, 29), které ui dfive jesdily
v Pierové, ale byly ve stavu LD Olomouc.

1984 - Provozné chemickd laboratof byla vyba-
vena novym zafzenim a pFispivd k diagnostice (atomovy
absorbénl spektrograf). V nové topirné byla provedena
colkovd rekonstrukce el. osvétlenf a v letech 1984 - 1885
byle komplexné rekenstruovina "novd remiza" (vestavba
dilen elektronikd). V roce 1984 byla doddna ovéfovaci
zérie lokomotiv ES 499.1003 - 012,

1985 - Rekonstruovina elektroinstalace chemic-
ké laboratofe a naftoved (budovine horni vedeni od vlo-
Zi5té). V letech 1084 - 1985 probihaly celkové dpravy
lokomotivniho depa v souvislosti s mezinarodni akei
"Magnostika spalovacich motord”. V roce 1985 byly do-
dany jii sériové dvousystémové lokomotivy,




1986 - V souvislosti & provozem lokomotiv ES
byly v letech 1986 - 1987 ratrolejovany koleje severni
fdsti lokomotivniho depa. Dne 13. ledna 1986 bylo zahd-
jeno provddéni stfednich redukovantch oprav lokomotiv

nové gensrace. Do konce roku 1990 jich byle provede-
no 93.

¥oncem z&Ff 1989
zavitala do LD
Pierov souprava
ETR 401, w¥robek
italské firmy Fiat
Ferroviaria Savig-
liang. Souprave
Pendolino je vy=
bavena naklépécim
systémem vozovich
skfinfi, ktery je
nastavule automa-
ticky v kaZdém
oblovuku aZ do n&-
klonu 8'+vi&1 pod-
vozku. Souprava
mi%e dosihnout
rychlosti az

250 lom/hed. a ab-
louk o poloméru
450 m bezpeiné
projede rychlosts
135 km/hod.

1987 - V Zervnu byla provedena prvni redu-
kovand oprava na lokomotivé 163 (E 499.3016 = LD Dati
nad Labem).

1988 - Po dva roky probihala celkovA rekonstruk-
ce vytdpecich systémid LD, do roku 1988 byl vybudovin
systéem vyménikowvych stanic,

1839 - ¥V gafi byla provedena prvni redukovana o .

prave na lokowmotivée 263.002 (3 499.2002 ¢ LD Jihlava). ;Q;}: o
Patatasa 0

LY ‘I

1989 - Zatatek stiednich redukovanych oprav . :::::-'.1
lektrick¥eh pos. lokomotiv fady 111. AT
L

1988 - V lokomotivnim depu Prerov byla pFedvadéna E-b;:::::::
italskd elektrickd jednotka ETR 401 PENDOLINO s na- I

klapéc! skfini. Pri zkufebnieh {{2diéch na naSich tratich
insidhla rychlost] 1685 km/hod.

1880 - V pirerovském lokomotivnim depu se

L]

i podzim zafaly soustfedit lokomotivy CSD #. T 458.1, ::
iteré byly pflzplsobeny pro provez na kubdnskyeh Ze- ety
leznicich, Probéhla pRiprava téchto lokomotiv k transpor- gjfj_-:-::::
na Kubu (zatim 20 ksa). Bt



" w Absolutni rekord

ety viilmedntm uddlostem, které patifl k historii loko-
- t":_',. 2 motivniho depa Pferov, se fadi pfeprava téikoto-
teetet,  mainich vlaki.
el Lokomotiva 356.0338 vezla 11. z4fi 1958
_4;:..:.-"-"-,’ viak o vaze 4177 tun. ¥ Kojetina do Ostravy pfepravi-
j’:“ la 60 vozld Fady Vsa a viz Da.
3y Absolutnihe rekordu

v délee a hmotnosti vlaku v siti ©SD byle dosaZeno
20. prosince 1958 na stejné trati s lokomotivou
356.0338 a postrkem 556.020. V 1dseku z Prerova

de Hranic byl pFipojen jefté jeden postrk - lokomotiva
356.0153. Vlak dlouhy pifes 1800 metrd byl sestaven

ze 121 étyTndpravoviych vozdt (484 nfprav) a mél hmot-
nost #272 tun.

}a.

Viroba lokomotiwv
. 556.0 probiha=-
la a2 v poslednim
obdobi parniho

provozu. Plekva-
povaly svimi vliast=

nostmi. VyrdhEly :
s v letech 1951
= 1958.

Organizacni
7 J‘Z‘%{kmm/

pud v¥topnu Prerov patfily od prvnich pofdikl pro-
vozu na tratich KFNB strojové stanice Olomouc NB
(Nordbshn), Hranice a Hulin, Postupné se k nim fadily
dalzl - v Krom&Fi#i, Otrokovicich, Kojeting, Nezamysli- .
cleh, Valasském Mezi#fd] a Vseting,




Valagské Meziffel v datech:

1830 - Pod sprévu vozebni stanice Valaiské Mezifiof,

1938

1944

kterd tenkrdt patfila pod vitopnu ve Frydku-
Mistku (kmenovd vytopna v Moravské Ostravé),
phedla strojovd stanice Hranice, véetnd Sasti je-
jiho persondlu.

Pobolnd viytopna Valadské Mezifiéi se strojovymi
stanicemi Vsetin a Hraniee n. M. pfechédz{ pod vy-
topnu Prerov. K organizaéni zminéd dodlo v sou-
vislosti 5 vystavbou druhé koleje do Plichova.

Ve Valadském Mezifi™ je v té dobd asi 42 lokomo-
tiv.

Za okupace se vytopna ve Valasském Mezifioi
stala samostat nou slufebnou (Betriebswerk) a
zistala tak af do konce wvilky.

Pracovisté ve ValaSském Mezifiéi znovu spadd
pod PPerov jako pobofnd vitopna.

ValaSskomezifitské vitopné je opét pFiznina sa-
mostatnost a patfl pod ni strojové stanice Vsetin
a Novy Jidin. Hranickd strojové stanice pieila
pod LD Pferov.

V souvislosti 8 vytvofenim proveznich oddilid
presly dnem 1. Gervence strojové stanice Hulin,
Eromérii a Otrokovice k LD Bfeclav a Nezamyshi-
ce pod LD Brno Hornf Herdpice.

Dobowy pohled
do pEerovské vi-
tapny.




¥ prvnim tratovim
motorovim lokomo-
tivim o vEtSim
vykonu (1500 ko-
ni) na 550 patff
rada 478.1. Byla
urfena pro oscbni
vozbu, je vybave-
na PG 500,
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zikladem pro pod-
robngiEi méfeni
spalovacich pro-
cesl a celkové
gefizovani loko-
motiv se staly
vodni odpory.

Vv lokomotivnim de=
pu PPerov se bodo-
vani wvedniho odporu
stalo zédkladem

pro postupnou w§-
stavby diagnostic=
kého centra.




Grag: LOROMOLIVY
8559 '@J o L I, 4
= predvdlecném obdob

pfcd druhou svétovou vdlkou byly v pierovském depu
ve stavu lokomotivy nasledujicich fad:

313.0, 310.0, 310.1, 314.3, 333.1, 334.0, 354.0, 354.1,
354.7, 365.0, 365.1, 375.0, 387.0, 411.0, 414.0, 422.0,
434.0, 434.2. 524.0, 534.0, 275.0, 524.1.

& <A, ORupace

P

obdobi némecké okupace byly v Pierové zafazeny

do provozu lokomotivy 398.0. Byly vyrobeny fir-
mou Skoda Plzen v roce 1930 jake fada Gp plvodné
pro Litevske stitni drdhy (Gp 21 - 28). Lokomotiva
Gp 25 (399.005) se stala tisicl lokomotivou vyrobenou
firmou Skoda. Je dodnes zachovéna jake paméitnik do-
pravy v Bratislavé. Byly konstruoviny pro rychlost
130 km/hod. a ve své dobé se staly nejrychlejdimi par-
nimi lokomotivami.

Za ckupace byly v Prerové v provozu

také némecké lokomotivy DR F. 38, 50 & 52 a lokomoti-
¥¥ "Malet” (fada 622 nebo 623).

WajtypiftéiSimi
lokomotivami KPNB
byla Fada VIII

(u Rakouskych sede-
nich drah £. 260,
u 50 333.1),

Ha ferdinandce
jich je=dile 221,
G50 pPevezaly 123
téchto lokomotiv.




Aoy
R
L} F ’
e

tl

oy
5
o

Posledni lokomotis
vy £. 477.0 pie-
vzaly BED v r. 18955.
PFi zkoufSkich vyka-
zovaly indikowany
vikon 2100 koni,

v porovnéni s Fada-
mi 498.0 nebo
498,.1 vynikaly
pFi rozjezdech.

’%; Po Vﬂ?ﬂé’

v poviledném obdobi byly ve stavu prerovekého depa
lokomotivy jesté ndsledujicich novych #ad:

456.1, 475.1, 477.0, 476.0, 498.0, 434.1, 534.03, 555.0,
556.0.

=7 Ndcetnici LD Preroy
= pﬂmf’fmem obdobi

Emil Gerla

Ing. Rezek
Zdenék Mrozovsky Ing. Ldenék Zibilka
Alpis Drhlik Emil Gerla

Ing. Pavel Videk

Ing. Jaroslav Falc
Ing. Miroslav Mechat

Jaroslavy Dvobdk

& Byli proni

e
prvnlmi strojvedoucimi stejnosmérné gloktricke trakce
v lokomotivnim depu PPerov se stali:

Miroslavy Hofmann  Karel Lehnert
Stanislav HluEl Miroslavy Kylhof ¢

Jaromir Handk



g, Parni’ lokomotivy v LD
= Prerov prea ukoncenim
parniho provoZuy

Rada nédvrh na zrufeni pozndmka
314.303 zrufena 3.8.196% pomnik v Zst. Val, Mezifiéi
387.008 8.71

017 3.72

[1}E:] 1.72

032 12.72

037 10,68 10. 3. 69 Kovosrot

039 5.69 18. 11. 69 Vietuly Sfinx

- kotel

434.176 2.69 6. 5. 69 Kovosrot

227 3.10. 68 10.3. 68 Kovoirot

2241 6. 7. 68 do LD Ostrava

Lokomotiva 114,303
je zachowvana jako
jedna ze dvou z pi-
vodniho parku KFNE
v podobé pomniku
ve Valafskdém Mezifi
Lokomok 1wy
dy se vyribEly

v letech 1838-1908
€50 jich v r, 1918
pfevzaly 24.

t&to Ta

Lokomotivy T.
434.2 byly neobk-
vyklé vzhledem,
5 kominem vysu=
natym dopfeduy

a népadnd vede-
nymi pfitokavy=-
mi rourami. Vel=-
k¥ parni prostor
katle a velky
kotlovy wikon -
to byly vlastnos=
ti, pro nEE lo-
komotivaf perso-
ndl povaZuje tu-
to fadu stdle

za jednaa £ nej-
zdafilejdich

U nés.

- 57 <
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Lokomotiva
475,.1125. Loko=-
motivy této Da-
dy spolu s 556.0
sloufily v Prero-
wd af Ao ukonbeni
parniho provozu.

Rada

navrh na zruieni

pozndmka

456.160
170
178

475.1105
1128
1138
1141
1135

476.001
ooz
oo
477.029

nza

334.0134
0137

555.036
071

na4

098
0101
o102

0106
0108
0110
0115
0167
0169
0172
0L7s

2.69
12.69
.71

2.M
5.75
11.75
7.73
5.76

3.5.11
3.10.68
4.3.71
5.76

12.%4

[
[ER: - E=NCCEE -
[=L]

L=

(=]

25, 3. 69 Kovoirot

19. 4. 69 do LD Zvolen

1. 4. 70 Kovofrot

20. 7. 67 od LD Bohumin
do PLD Krnowv

28. 12, BE od LD Jihlava
do PLD Krnov

ob2 odeslény 19. 11. 70

1. 12. 70 od LD Jihlava
1. 12. 0 od LD Jihlava

21. B.70 kotel 432 + tendr
930.2121

1. 10. 62 kotel 410 + tendr
830.240

1. 10. 69 kotel 411

17. 7. 689 KovoSrol

10, 6. 70 kotel 428 +
tendr 930.258
do LD Bohumin

23. 10. 6% Kovodrot

25. 3. 69 Kovosrot
13. 5. T0 Kovosrot
17. 10, 69 Kovoirot
23, 12, 69 KovoSrot



&
&n

B.

033
145
071
0108
0132

0137

0169

0173
175
0231

0247
0255
0287
3290
1296
0305

0427

0498
0204

12.70
4.70

4.71

29. 5. 70 do LD Hradec
Krilové

15. 8. 68 do LD Hradeec
Krilové
6. 6. 0 do PLD Krnov

1. 6. ™0 do LD Teskd Lipa

12. 12. 68 od LD Bfeclaw
do LD Ceskd Tiebovd

i. 6. 70

1. 5. 69 od LD ©. Budéj.

23. 6. 68 do LD Liberec
23. 6. T0 do LD Most

25. 6. 68 do LD Liberec
13. 1. 69 do LD Trutnov
19. 8. 68 do LD Hradec

Krilaové
18. 4. 69 od LD Tabor
do LD Louny 23. 6. 70
22. 7. 68 do LD Louny

355.084 tendr 930.Z40
555.0102 tendr 930.259
do LD Bohumin 10. 6. 70
335.071 tendr 930.2121

-""'"..
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Prvni lokomotivu
556.0 pfevzaly

05D w dporu 1951
4 do poloviny Sarv-
na tshof roku jed-
t# dalsSich 51.
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g Jlavné kapitoly

ezi nejslavnéjd{ kapitoly z historie lokomotivniho de-

pa Pierov pat¥l provoz lokomotiv fady 498.0 ALBATROS,
které jezdily na trati Praha-Ko¥ice, a lokomotiv fady
498.1 - poslednich parnich rychlikovich lokomotiv vyro-
benyeh firmou Skoda Plzen,

e :
RR
ST Cislo Plevzato & Dne: Predino do: Dna:
¥
:: 494, 001 Praha stfed 2.6.1960 Bohumin 14.7.1960
" 498. 002 Bohumin 28.5.1961 Bohumin 30.5.1964
" 495004 novd Bratislava 15.6.1948
498, 005 novi 28.5.1960 Bohumin 20.5.1961
Bohumin 20.5.1064
498,006 nové Praha 11.5.1948
Bohumin 28.5.1960
Pierov (za 25.6,-6.7.60
plitena)
Prerov 31.5.1961
{natrvalo)
Bohumin 30.5.1964
498.008 nové FPraha 8.3.1948
498.010 Bohumin Plerov 28.5.1961
Bohumin 17.6. 1964
498.012 Bohumin Prarov 24.6.1960
Bohumin T.7.1960
Piarov 17.7.1961
Bratislava 24.5,.1963
498.013 novid Bohumin 9.4.1860
408.014 Praha 5,1947 Bratislava 28.12.1947
498. 015 Praha 15.1.1957 Bohumin 30.5.1064
408,017 novi Bohumin 15.2.1663
Pierov 17.4.1853
Bratislava 24.4,1956
498.018 nové Plzen 24.5.1963
498,021 nové Bratislava 28.5.1964
498,022 Praha 12.5.1950 Praha 22.12.1950
Bratislava 22.5.1955
Pirerov 16.4.1858
Bohumin 4.6.1964
488.023 nové Bratislava 29.5.1064
498.026 Bratislava 14.4.1960 Eratislava 22.6.1963
498.027 Bratislava 1.5.1960 Bratislava 28.5.1963
493,028  novd Bohumin 18,2.1953
Piarov T7.5.1953

Bohumin 30.5.1964
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Lokomotivy F.
498.0 (albatros),
pivodng s ruénim
pEikliddnim, byly
rekonstruocvany
dogazenim mecha-
nickéhe pEikla-
dace paliva a
drojitou dyfnou
Eylchap. Objedniv-
ka TSD na prvni
lokomotivu

ze 6. 10. 1945
byla Zkodovimi
zdvody neuvéEfitel-
né rychle splnéna
- 15. 12. 194&.




tislo Pirevzato Dne: Predino do: Dne:

498.02% nové Bratislava 28.5.1064

494.030 novi Bratislava 15.1.1848

498.032 Bohumin 28.5.1961 Bohumin 30.5.1964

49%.035 nové Praha 24.2.1952

Bohumin 1.8.1960

Prerov 28.5.1961

Crratate Bratislava 1.7.1964

::-:1:‘..:..:..] 408,038 mnovi Bohumin 14.2.1953

LA Pierov 17.5.1853

LA ) Bohumin 31.5,1064
:::: % 498,037 novi Bohumin 16.12.1963

L 498.038 nové Bohumin 14.2.1953

AR Pierov 8.5.1953

cfeeeirs! Bohumin 1,6.1964

r 498.040 nové Praha 12.5.1952

3 Pirerov 15.1.1957

-
-

T.Bud&jovice 28.5.1964
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-:: 408,102  Zilina 18.6,1958 Bratislava 29.5.1960

::‘ 498,104 Eilina 21.5.1058 Bratislava 5.6.1960

o 488.105  Filina 23.5.1958 Bratislava 5.6.1960

X 498,110  Zilina 22,5,1958 Bratislava  25.5.1960
498,113 Eilina 22.5.1958 Bratislava 13.5.1960
498,115  Zilina 26.5.1958 Bratislava 28.5.1960

Lokomotiva

498.106 s Catou
Prochizka - Houba
dosihla na zkuSeb-
nim okruhu y Veli-
mi v r. 1964 rych-
losti 162,3 kevhod.




Jeden = nejstarfich
typd "Eeditelskfch
drezin™ s motorem

T 1452,

Beditelsks drezi-
na VarSava, ktera
slouila ke kontrol
nim dfeldm na Era=
tich a u okrskid.
0jedindle ji lze
spatPit jeStd dnes.

e,
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Tatra 1452 s benzi-
novym motorem slou=-
£ila k rozvozu ma-—
terifilu pro ddrfbu
trati.
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Plvedni vehled
staniftni budovy

v Erodku u Pferova
¥ rokd 1B41.

=

‘ag, Otevitd se spojerti
= Prahow

v tiseku z Pierova do Olomouce byla 26. zdafi 1340
provedena komisionelni pochizka za pfFitomnosti
zgdstuped pPerovekého a olomouckého krajského dafadu.
Ma stavbu trati byla vypsdna soutéi a na zdkladé
jejihe vysledku byla zadina firmé bratii Kleint.

I pfes krajné nepfiznivé pofasi byly vzépéti zahdjeny
stavebni préce. Jeitd do zimy roku 1840 bylo v tomto
tigeku dlouhém t# mile pievezeno pies 13 000 kuhbie-
kich sdhil zeminy. Stavba pokraiovala velmi rychle
a jiz 17. fijna 1841 prvni vlak slavnostnd piijel
do Olomouce.

Mémecka i feskd Furnalistika pfindsels
ve sviych listech celou fadu &ldnkd o této vyznamné
udélosti. O slavnostn{ jizdé z Uherského Hradiité
do Olomouce &asopis Moravia tenkrét napsal:

"¥ Uherském HradiZti vlastné slavnosti teprve se po-
&#najf. Viak, ktery piijel po 11. hod., byl pFivitin
hudbou 8 hiimavymi ranami z hmoidifd, na nédrainim
dvofe stdlo muistve 1%, praporu mysliveckého, za nim
dekalo nezmérnd mnolstvi divdkd. Nadraii bylo okrisle-
no slavnostnimi branami.

Po celé trati = Hradiité ai do Olomouce byly vyzdobe-
ny prepory, zeleni s kvétinami viechny stanice a strdi-
ni domky. Stejn® se vyzdobily obece a vesnifky podél
trati, obyvatelstvo vitalo viude jedouci viak hudbou.
Na hranicich projifdén¥ch dominii stily ozdobné obe-
lisky.

K hodnostéfim wve viaku se pFidruZili v mezistani-
cich okresni hejtmeni hradistského a pferovského kra-
je. V Brodku éekal a pFistoupil téf okresni hejtman
alomouckého kraje.

PPekvapujiel byle pfivitani viaku
na kerdsném nddraii v Napajedlich. Na tomto a na né-




vréich za nddraiim stdl v malebnych skupinich selsky
lid v nédrednich krojich. Skupiny na nddraii byly uspo-
radédny tak, Ze na jedné strané stdli Sloviei, na druhé
Handiei. Oba moravské kmeny pFivitaly viak svou ldo-
vou hudbou, p#l které neschdzely ani kejdy.

Velmi krdsné
privitali viak téZ oblané v Hornich Modténleich. Banderia
jizdnich Handkd, sbor trubadfi, krésné divky, zdatni ho-
& a dospéll v handckyeh krojich, vie trpdlivé Zekalo, af
slavné vyzvadnéni vzddlenjch zvoni ohldsilo pfijezd viaku.

px A+ 1
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V 1 hodinu pijel vlak do Pferova, kde se méla konati
obfadni slavnost. Na petlivé ozdobeném, ale ndv&tEvni-
ky pPeplnéném nddrafi si viak jen s nimahou klestil
cestu, aby volné a majestitné projel az k mistu za Bed-
vou, zvolenému k svéceni dréhy.

Bylo to nékolik set
krcki za pravym bfehem Feky Beévy, tam, kde odbo-
‘uje olomouckd traf od budoue! dréhy. Misto, které
bylo zveleno pro cirkevni obfad, bylo oznafeno vy-
sokym obeliskem, vedle néhof byl oltdi.

Brnénsky biskup
Antonin hrabé Schaffgotsch pPevzal za onemocnélého
srcibiskupa slavnostni akt.
Bile odénd dévidatka sypala
kviti k nohdm starého biskupa.

Krajskv hejtman Prerov-
ska J. Schroller a starosta Pferova Frantifek Neumann
prociténtmi slovy piivitali hosty, predeviim zemského
guvernéra. Starostova deerusSka na to dals panu zemské-
=u guvernéru oslavnou bdsen ve vedcném tisku.

Fred oltifem v Sirém poli stdli mu®i, representanti inte-
dgence velkého stdtu, mudi proslull ve svité mySlenko-
vém. mufi pracujief zddrnd v primyslu a penéinictvi,
=uii, kte® spoleén® pracovali na zdaru velkého dila,
cterému chtéla eirkev nyni dati své poZehnéni. Oltéf

¢ druhé strany obstoupily spanilé drufifky z Hané,

za nimi stdla hudba dragounského pluku Minutilo.

v daldim okoli stily fetné zastupy lidu, které s obdi-
vem A poboinosti sledovaly, co se tu déje, v predtuse
velkvch zmén, jed drdha sebou pFivedi.
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Jedan ze starSich
snimkd stanié&nf
budevy v Fferove.



D i V tu chvili protrh-
St lo slunko husté mraky, aby ozéfilo vievo za Beévou Si-
rteets  roké nivy drodné Hané v celé své podzimni krése.
]

:.1;‘;1:4:::: Za P‘h?rc'I.rem zakrjvaly i nadéle Sedé mraky HelfEt{nskou
B, zficeninu a karpatské hory. Spustil se prudky dést a tu
:.:.:.:ﬂ.:-.‘t zjevila se nad poslednimi v{béiky Jeseniki duha, radost-
et ny symbol nadéje.

Ll Slavnost zaplsobila na viechny,

¢':'r'*'“ ve vEech tvdfich se zradilo hluboké pohnut!, neb kaZdy

zfejmé citil hluboky v¥znam nédsledujictho obfadu.

Uisty biskupa volala tisiciletd cirkev o polehnéni nebes
nejmladsimu a nejmocnéjfimu vitvoru lidského genia.

Po prvé iehnala cirkev v nasi otdiné dilu nového tvoie-
ni price. Cirkev dala své pofehnéni. aby mocné pro-
stfedky nové Zeleznice neslouZily jednotlivedm, nybri
celym nédrodim.”

Historicky pohled
na olomoucké nadraZi.

. <+« Svéceni bylo skonéeno ve 2 hodiny,
siayhy vlak odjel k Olomouci ve 2.15 hod. Do Olomouce pfijel
) pfed 3. hodinou odpoledni.

Vlak vSak byl pred staniei
Olomouc zastaven. Opatrni otcové tohoto mésta si do-
myslili, jak asi vydatny déif v PPerové upravil ohldZe-
né representanty, proto fekali pfed staniei s vodou,
mydlem a kartiéi, aby véifeni hosté byl ddni znovu
v distojny stav jesté pPed vjezdem do stanice.

o B

s b v b b
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Slavnostni jiedy wiak mivaly i skryt¥ smysl. Od vini-
ku Zeleznic se mezi venkovskym lidem projevoval odpor
proti jefich stavbé. A Zelezniénim spoleénostem zdlefe-
lo na tom, aby ziskévaly zdkazniky v3ude, to znamend
i v zemédélsk{ch krajich. Musel byt zvelen vhodny a
plsobivy zpiisob reklamy, ktery by nezdjem, piedsud-
ky a lhostejnost, nékdy desleva odpor, zménil v pocho-
peni vyhod, které dridha svou existenci zaruéovala.

I vesnickd vefejnost se musela presvéddit, Ze jizda
vlakem neni nebezpednd, nesopak - je rychld, zdbavnd
a pritom lacinéjsl nei cesty absolvované pédky. To
vie se dalo prokdzat ckdzalim vebejnym pfedstavenim,
spojenym s lidevou weselicl.







T 2d prie daem
gﬁg’ 9 P /ﬁﬂﬂ'('f’/ﬂlﬂﬂﬂff

a 2astdvee v Rokytnici u Pferova byla v roce 1801
Npostavena ndkladistni kolej o délce 79 metri.

Vle¢ka do cukrovaru v Brodku byla vybudovéina v ro-
ce 1881,

Jako zastivka a nékladisté sloudi Grygov od ro-
ku 1883,

s Vhandcké wmetro oty
»-;__.:’j /‘,

v:.'rznam mésta Olomouce odeddvna umochovala jeho
poloha na brodu pies #eku Moravu, V Olomouci se
sbihaly étyfi dileZité silnice: "Videnskd cesta", kterd
sem vedla z Vidné pfes Brno, "Ceské silnice" z Prahy
pfes Céslav a Hradee Krdlové, "Slezskd silnice” do Vra-
tislavi pfes Sternberk a Opavu s "Haliéskd cesta"

z Krakova a Téifna pfes Lipnik n. B. a Novy Jidin.
Byly vyuZiviny pro po&tovni dopravu. Hali®skd cests
byla pédtefi vieho dopravniho ruchu.

Pri trasovdni Zelez-
nice stdla Olomouc svym strategickym v¥znamem v po-
predi zdjmi. PH trasovén{ Severni drihy Ferdinandovy
se ing. Negrelli v roce 1840 dehadoval 5 olomouckym
pevnostnim Feditelstvim o umisténi nadrai, Jednalo se
0 to, zda v zdjmu obchodu a dopravy mésta i snadného
pripojeni na budouef traf do Prahy bude néddrazi umisté-
no uvnit? vojenského pevnostniho obvedu anebo mé-li
byt ziizeno mimo pevnost - u Spitzova hostince. Pevnost-
ni feditelstvi si viak kladlo ke zfizeni nddrazi uvniti
pevnosti takové podminky, #e se Severni driha radéji
¥zdala a nakonec vybudovala nédrazi mimo pevnost -

8% 2a fekou Moravou, v prostoriach nynéjitho nddrazi,
vedle Halitské silnice,

Traf od Grygova do Dlomouce pii-
“hazela v pimce. Tésné pred viezdem do nédpaii trat
pfekonala dievénym mostem o délce asi 25 sdhd Fekuy
Bystfici. Hned za viezdem do nédras byla na pravé
strané budova dilen a na levé strané budova topirny
Pro dvé lokomotivy. Mezi témito dvéma budovami se
tataly rozvétvovat koleje do kolejisté nddraif, Nadrazi
=tlo EtyFi koleje, pricem: ze &tvrté koleje odbotovala
Eole] do vytopny. Pied vytopnou byla todna, ktera
“osluhovaladvé koleje vitopny, kolej ke skladidti koksu
¢ odstavnou kolej k nédraini budoveé,

Zhruba uprostfed

potemku nadraii stdla nadrazni budova. Protoie jediny
moiny pPistup k nédraii byl pouze z Halidské cesty,
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pfijimaci budova
Zeleznifni stanice
Dlomouc .

byla vzhledem k této skuteénosti orientovdna i nidraZ-
ni budova. Sklddala se ze t# &dsti - osobni, ndkladové
a nidraini haly, kterd byla nad étyfmi kolejemi mezi
édst! osobni & ndkladovou. Osobni &ist byla ze strany
Haliéské cesty, ndkladovd ze strany mésta, Staniéni
koleje vedly jesté asi 157 stop za nddraini budovu,
kde pfejitdéni mezi jednotlivymi kelejemi umoinovaly
dvé toény, z nichi se dalo najet i k rampé na nakladé-
ni ekvipaii.

1 kdyi se vlastni drdha od Olomouce ku Pra-
ze stavéla i od ». 1842, clomoucké nidrafi se zalalo
pro potfeby stitni drdhy upravovat ez v r. 1844, Po-
dle projektu se rugily dvé toény na konci nddrail a
prekladala se naklidaci rampa pro ekvipdie. Projekt
totiz uvafovel o roziifen! nddraii Severni drahy s tim,
#e osobni nadra#i Severni drihy bude spoleéné pro obé
driahy a stdtni driha bude mit vlestni ndikladové nadra-
2 a dali{ pislufenstvi.

Nadra#i stdtni driahy tvofile cel-
kem 5 budov. Hned na zaditku byly dvé budovy. Vle-
vo byla jednopatrovd postovni budova s byty pro za-
méstnance driahy a podty, vpravo pfizemni Zelezniéni
obyind a kancelifskd budova s nocleinou pro cizi
strojvedouci. K felezniéni budové bylo pfistavéno phi-
ruéni skladigté, Asi o 25 sdhl déle, smérem na Prahu,
lefelo vpravo pPizemni skladiZté pro pfijem a vydej
zboii, Skladistém probihaly dvé koleje, oboustrannée
napojené do hlavni koleje. Vpravo, jefté na pozemku
Severni drdhy, byla postavens vodni stanice s jedno-
patrovou véii a dvéma piizemnimi pfistavky. Vedlo
sem potrubi k vodnimu jefdbu, umisténému u osobni
dvorany, a druhé vedlo do vytopny stétni drihy. Vy-
topna byla vybudovéna asi 75 sdhll od zaddtku nadragi
nad tiemi kolejemi vlevo od drédhy. Za vytopnou byl
pilzemni pfistavek, uréeny pro dilny. Poblii vytopny




byla rampa pro naklédéni ekvipé#f, za v¥topnou byla
dfevénd ndkladovd rampa. Vpravo vedle skladisté

byla prozatimn{ jednokolejnd dfevéné vozovna, dlouhd
20 sdhll. Kromé toho byly na néAdraZl jeité kilny na
koks; v¥jezd z nddraii stfefil strdfni domek. Celé
nédraii bylo obehnéno plotem s péti vraty, kterd umoi-
novala cestujicim, povoznikdm i vlakim pFichod a p#-
jezd do nédraZi.

Ai do 60, let minulého stoleti neprodéla-
lo clomoucké néddraf{ Zddné podstatné zmény. V r. 187D
viak byla oteviena Moravskoslezskd severni drdha a je-
jl otevieni nebylo moiné ber rekonstrukce nddraZi.
Prizpilisobeni kolejisté bylo moiné jen tehdy, kdyZ byly
vybudoviny nové skladiitni a stani®nf budovy a nové
kolejisté.

Osobn{ a sefadovaci nddraZf, spolu s depem
a voddrnou, bylo postaveno na levém bfehu Bystfice,
skladisté s pFisludnym kolejiftém a odboéenim traté
na Sternberk bylo postaveno na pravém bfehu. Soudas-
né bylo rekonstruovéno néddraii stdtni drdhy. Spolu
s pfestavbou nAdraii se zatala také stavét novi pijez-
dovd komunikace od mésta. Nové pHjimacf budova nidra-
Z Severni drédhy byla op&t spoleiné pro Severni dréhu,
stitni dradhu (v této dobé vlastné jif STEG - Spoleénost
stdtnich drah) a pro Moravskoslezskou severni dréhu.
Vedle pFijimaci budovy smérem k néddraif STEG staly
dvé obytné budovy pro zaméstnance ndAdraZi. P#imo
proti pFijimacf budové, pfes koleji5té, byla postavena
dlouhé lokomotivni remiza se tfemi kolejemi. Za remizou
byla postavena voddrna se spréavn{ budovou a toéna.
Na obou koneich nddraif byly stréini domky se stanovid-
ti vyhybkéfe. Pfes BystFici byl postaven novy most.

Na misté starého nddraif, které bylo celé zbourdno, by-
lo postaveno skladifté Severni drihy a nové nadraii
STEG. Zdroven byl zrufen hibitov, protofe v jeho
prostorech byly postaveny stani®ni budovy a pHjezdo-
vd komunikace k novému nédraif. Spolu s pfestavbou
nadraff byla také nové vedena FiSskd silnice, jejiz k-
feni se Zeleznici bylo pfelofeno dél od nadraif (z divodu
kolejového napojeni nové lokomotivni remizy STEG).
Staniéni budovy se sklddaly z administrativng spravni
budovy a skladisté, které stily na levé strand traté,

8 podélné lokomotivni remizy a vodérny se strojovnou,
které byly na pravé strané traté. Tolna byla umistd-
na mezi remizou a trati Moravskoslezské severni dréhy,
kterd odboovala hned za mostem pFes Bystfici. Ved-

le remizy, smérem ku Praze, byly sklidky uhli.

K témto dvéma nédraiim p#ibylo v Olomouci v roce 1872
nidrai Moravekoslezské tstfedni{ drdhy na Bélidlech,

k némui byl pfistup od Paviovic. Nadraif mélo sprévni
budovu, vedle niZ bylo postaveno skladift®; na olomouec-
kém zhlavi stdla na hodolanské strané dvoukolejné v§-
topna s vjezdem odvrécenym od néddraif, vedle nii byla
voddrna. Tofna byla mezi vytopnou a cestou do Hodo-
lan. Na obou koncich nédraii byly strdini domky, kte-
ré byly zdroven stanoviitém zdvoréfe. Toto nddraii
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bylo propojeno manipulaéni koleji s nidraiim Severni
dréhy.

V roce 1881 byla oteviena mistni driha Olomoue -
Celechovice, kterd méla v Olomouci nddrail dvé, pro-
tofe objifdéla polovinu mésta. Prvni nddrai{ bylo Olo-
mouc - mésto a druhé Olomouc - mistni nddrazi, které
tésné sousedilo s nddratim Severni drihy. Toto na-
draii se sklidalo ze dvou oddélenych &dsti: oscbni
nadraZi v Movych Hodolanech a nédkladové nddraii
ve Starych Hodolanech, Tref vedouci od Nové Ulice
se v blizkosti nddraZ rozdvojovala (na trovni Sme-
tanovy ulice). Od vy¥hybky se obloukem zajiidéle
do osobniho néddraZf, které bylo tvofeno vlastné jen
prostou vyhybnou se dvéma kolejemi. PHjimac! budova
stila v prostoru pfed nynéjd Zelezniéni poliklinikou,
na druhé strané koleji bylo malé piiruéni skiadisté.

Mezi nddraZim mistni drihy a nddraifim Severni drihy
byla nové vybudovanéd silnice do Hodolan. Do nédklado-
vého nddrail se od vyhybky jelo pfim¥m smérem se znad-
nym stoupénim na nadjezd nad Severni drdhou. Tento
nadjezd byl spoleény se silnici do Hodolan. Nikladowvé
nédraii bylo v misté dnednfho vlefkového nédraii. PF-
jezdové kolej se k nému stéfela z mostu pravym oblou-
kem, vedla podél nddrazi & do néddrai{ se napojovala
af ve zhlavi, ze kterfho vedla vletka do cukrovaru

v Holici. MddraZ{ bylo malé, mélo pouze tfi koleje.

U pijezdové koleje stdla dvoukolejnd vitopna s malou
dilnou pro &ty# lokomotivy. Na druhé strané nddrad
gtélo skladisté, které stoji dodnes pfrestavéné na pro-
vozni budovu vleékovéhe nédraZi. | toto nddraZl bylo
propojeno manipulaini koleff s nédraiim Severni dréhy.

Tak weznikle v jednom misté soustfedéni étyF (resp.
péti) nadraif, provozné samostatnych. Pouze osobni



doprava byla soustfedéna, s vyiimkou mistni drihy,

do nddraif Severni drdhy. Manipulace se soupravami
jinych Zeleznifnich sprdv byla ndsledovnéd: osobni viak
pfijel na nddra#{ Severni dréhy, cestujfei vystoupili

a4 souprava, protofe zde byla jinak nefddouci a pleki-
Zela by, byla odtafena na nadraZ{ té Zelezniéni spravy,
které patfila. Odtud zase byla pfed odjezdem pHstave-
na na Severni nidrafi. Tak tomu bylo af do zestdtnéni
jednotlivych drah. Vy%e popsany rozsah nddraii se

V podstaté nezménil ai do konce dvacdtych let. A pro-
toZe tak vznikl v Olomouci ddle#ity %elezniéni uzel,
byle v Olomouci zffzeno v roce 1895 feditelstvi drah,

di# poldtkem nafeho stoleti byl vypracovin v nékoli-
ka alternativich rémcovy projekt s ohledem na budou-
ci rozdifeni stanice. Prvni svétovd valka v3ak znemod-
nila projekt realizovat,

Po vyhlddeni republiky v roce
1918 vyvstaly tyto otdzky znovu velice vyrazné, pro-
tofe Olomouc se rédzem ocitla na nejdilefitdjsf tepns
nového stétu, spojujicf hlavni mésto s vychodni hra-
nicf. Byl vypracovén novy projekt, ktery zohlednoval
zdvojkolejnéni traté Prerov - Ueskd Tiebovd, jemus

I kdvZ ze wvlagt-
ni drdha od Olo-
mouce de Prahy

staviila jiZ od r.
1842, oclomoucks

nddraZzi se zafala
pro potieby stit-
ni drihy uprave-
vat af v r, 1844,
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¥V r. 1853 dodala
lokomotivka
Cockerill Sewverni
draze Sest loko-
motiv 1 B. Jednou

2 nich byla Sylphide
321. Jejich rych-
lostnich mofnosti
nebylo nikdy plné
vyuZito.
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sloufil za podklad pivodni pfedvileény projekt. Pro-
jekt byl schvédlen v bfeznu 1913.

Pii vypracovéni pro-
jektu byl brédn zietel na silné frekventované silniéni
kiiZzeni se Zeleznici a na tok BystFce. Tato kFifeni
a Bystfice tvofily vdinou pfekdfku potfebnému roz-
vinuti kolejité. Proto bylo nutno z tUspornych divodd
fedit projekt tak, sby pofet kolejf na téchto kifienich
byl co nejmensi. Protofe nddra#i leil v husté zastavé-
nych &istech mésta, nebylo moZné rozvinout kolejisté
do &ifky, nebof by to znamenalo nékladné vykupy bu-
dov. Z toho divodu se nddrafi rozvinulo do délky.

Osobni a nédkladni doprava mély byt od sebe oddéleny,
coi vyiadovalo, aby se kaidd trat jiZ v urdité vzdale-
nosti pfed viezdem do stanice rozdélila na wétev osobni
a nidkladni. Aby se vyhovélo zédkladnim pofadavkim bez-
pednosti a nejvéts{ vikonnosti, bylo poutitim nadjezdd
a podjezdld wylouleno tdrovnové kiowvini.

Pro oscbni
dopravu méla byt vhodné adaptovéna a roziifena vy-
pravna, z jejihof vestibulu mél byt vybudovin podchod
k néstupidtim. Projekt uvaZoval se tfemi ostrovnimi
nédstupisti, dlouhymi 250 m, a jednim jazykovim, dlou-
him 150 m (pro smér Celechoviee). Viechna ndstupisté
méla byt opatfena stPfechami. Na obou koncich ostrovnich
mistupi&f mély byt ziizeny dva tunely, jeden pro pos-
tu, druhy pro rychlozboii & zavazadla. Skladisté rych-
lozboZi mélo byt postaveno na miatd byvalych sklidek
uhli & mélo mit tf koleje a kryté plekladisté. Za skla-
diftém rychlozboZ{ mélo bjt umisténo pét odstavnych
koleji pro osebni soupravy. U csobnich ndstupisi mély
byt kusé koleje pro zdlohy vozd k zesilovdni souprav.

Protofe olomoucké néadraff leif v celém rozsahu na stej-
né koté, nedalo se vyuiit pfi budovdni sefadovacich
skupin pfirozeného sklonu terénu. UvaZovalo se s vy-
budovinim avédinych pahorki. Pro pfijezd nikladnich
vlakil ze viech smérld méla byt vystavéna skupina 8 ko-
leji vedle osobniho nédra%f v takové délee, aby pojaly
i nejdelsf vliaky (200 og). Tato pijezdova skupina méla
vybihat do 13 smérovych koleji dvéma soubé&inymi kole-
jemi, kafdd se svéAinym pahorkem. Vzhledem k podfad-
né&jdimu vyznamu Olomouce v délkové dopravé nebylo

v projektu pamatovéno na zvléstni odjezdové nddraii

za smérovymi kolejemi.

V rdmecl pfestaveb topirenského
gafizen! méla byt pfestavéna stard remiza byvalé Se-
vern! drihy & mélo byt postaveno nové topirenské na-
draZfi. Mélo byt situovéne v prostoru mezi tratémi
na Prahu a na Bternberk. Mélo mit rotundu o 24 sté-
nich s dvé podélné vytopny pro 30 strojl. Otdfeni lo-
komotiv mély obstardvat dvé toény o priméru 22 m.

U rotundy byla plénovéna administrativni budova a pro-
vozni dilna. Zéroven zde méla byt postavena vysoké be-
tonovd vodirenskd vaE.

Bezprostfedné za pavlovickym
podjezdem mélo byt vybudovéne nové skladisté, které



by zasahovalo aZ k vledéce do sladovny Hamme (Farma- LS
Kon). Mélo slouzit také celni manipulaci. W

Néklady na pfe- Hes
stavbu nddraii byly vypoditiny na 100 miliontd Ké. Pro- j:‘f'-'a":'
toie viak vyvstaly potfebnéji investice, byl projekt ety
zmenden a byly do néj pojaty jen takové stavby, kte- -}:'\:'..':':
ré by v nejkratii dobé odpomohly nejcitelnéjéim nedos- lateaey
tatkdm, jejichi zlepfeni, resp. odstranéni, se &irokd PO
vefejnost domdhala jiZ dlouhou dobu. Znamenalo to uspi- BT
it vybudovdni osobniho néddra#i. V priib&hu praci byla R
realizovdna: stavba paviovického podjezdu, ndhrada sta- “epe
ré podélné remizy bywvalé Severni drdhy novou rotundou, e
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MovéjEl pohled
na olomoucké
nadraZi,

stavba nové rotundy a s ni spojenych objektd za pavle-
vickym podjezdem, pieloiky trati od Prostéjova a od Ue-
lechovie - s tim spojené zrufeni nddraifi Olomouc - mistni
nidraii, stavba nového hodolanského nadjezdu, stavba
skladifté rychlozboii a ddstedné prodlouteni severniho
zhlavi smérem k Cernoviru. Tyto préce nutné predché-
zely rekonstrukel osobniho nddrafi. V rdmci této re-
konstrukee bylo provedeno rozdifeni a plestavba vi-
pravny, stavba tfi ostrovnichndstupiéf., které byly spo-
jeny s vy¥pravnou podchodem, a celkovd fprava kolejis-
té mezi hodolanskym nadjezdem a Bystfiel. V depu byly
zgdroven dostavény provezni dilny, novi kotelna a za-
fizeni pro vyzbrojovini lokomotiv.

Vystavba a rekonstruk-
oe skondily poddtkem 2. svétové vilky. Viledné obdobi
pietkalo nidraZi celkem bez dhon. Pouze na konei valky
navezli Némei do rotundy depa a na most pPes Bystiicd
lokomotivy, rotundu zapélii a most vyhodili do povatfii. Bt
K daldi rekonstrukel a rozdifeni nddra#i doilo pii elektri- ,

¥

El
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L N
fikacl traté Praha - Kodice. V rdmeci této akce bylo roz- ':'.'.::::'.
sifeno a prodlouZeno nékladové nédraZi od Farmakonu _-::::,;4:*‘;
ai po cestni nadjezd v Cernovirském lese; piitom byly 5?:,.:,:,.'.
vystavény nové sefadovaci skupiny a svdiné pahorky. R
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ProtoZe smérowveé

a sklonové pomé-
ry na tratich
Severni statni
drahy byly odlis-
né od tratf{ Se-
verni drahy ci-
safe Ferdinanda,
zavadéla spolal-
nost Severni
gtatni drahy

na sviych tratich
lokomativy 5 us-
pofadanim niprav
2 A. Provoz

na trati =z Olo-
mouce do Prahy
zahajily 20. srp-
na 1845 lokomoti=-
vy steiného uspo-
Eadani, kters

v r. 1845 vyrobi-
la lokomotivka
Gunter wve Viden-
ském Movém MEsta.
Mesly jména PRAG,
BOHMEN, oLMbTZ
{na snimku) .

& 250 Ritometri
"~ Za trl roky

lomoucko-praiskd draha Severni stitni drihy je nej-
deléim stavebnim Gsekem, ktery¥ byl na nasi Zelezniéni
siti najednou otevien. Traf dlouhd 250 kilometrd byla
uvedena do provozu plresné za tfl roky od prvni tech-

nické porady o trase drahy. Jeji nejobtiZnéjsi Gsek -
tFebovicky tunel - se stavél pouhych 28 mésich.

Pripravné priace na stavbé trati do Prahy byly zahdjeny
20. srpna 1842. Btavba byla zaddna stavebni firmé brat-
Pl Klein a zatala 3. zé4f 1842 ve sméru od Olomouce.
Hned prvni den zde bylo zaméstnino 3000 délnikt. Ne-
bylo snadné sladit obtiiné zemni price s vylomy skal

se stavbou propustd, mostd a nadjezdd v jediny velky
stavebnl celek. Jen mezl Olomouci a Zdbfehem muselo
byt nasypdno na 130 000 kubickych sdhti zeminy a dal-
&lch vice nef 20 000 bylo vykopéno v zdfezech a pro zd-
klady raznych objektd.

2°A "0IMBTEZ", OBnther, 1845 / n.5t.B

Piresto spodni stavba pokradovala
velmi rychle. Byla dokonfena 1. kvétna 1845 - za 73 sta-
vebni tvdny. Po odedéteni 174 sviteénich a deStivych
dnil to pfedstavovalo pouhé 264 pracovni dny.

Prvni zku-
Sebni jizda v Useku mezi Olomouci a Lanikrounem se
uskuteénila 12, dnora 1845 a do Prahy pfijel prvni paro-
vz 4. srpna téhof roku. Slavnostni vlak, taZenv loko-
motivami Olmutz a Prag, pfijel z Olomouce do Prahy
20. srpna 1845. Jako piedwo] jela pfed vlakem lokomoti-
va Bohmen. Provoz na této Severni statni drize viak
zadal ai dnem 1. 24 1845.
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Reditelstvi c. k.

stétnich drah

v Olomouci. Na po=
zemku pfed budova=
mi bylo postaveno

s5idlo dnefnfho ob-
lastniho feditel=-

:: ERREF i- {
ERELi LY
F HERNRAEE

stvi.,

Hodolansky nadjezd
nad olomouckym ni-
draZzim proZel ve
druhd polovind BO.
let 20. stoletf
ojedinélou reken-
strukef.

et
L9

Celé stoleti slou-
2ilo stavédla 2

na oscbnim nédraZi
pod hodolanskim
mostem v Olomouci.
V rimci dokonfeni
vystavby relSovéhe
zabezpefovaciho
zafizeni v roce
1991 bude demolo-
vino. Snimek do-
pravniho stanovif-
t#, odkud byl fizen
provoz na jiZnim
zhlavi osobniho
nadraZi, tak patff
k paslednim.
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Slovo
na rogloucenou
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Pfe]ﬂed dat a udidlosti, spojenych s historil trati

Bfeclavy - Pferov - Olomouc, zachytil z vétsi Gdsti
pouze to, co ze svych sbirek mohl nabidnout amatérsti
pamétnici. | pPes snahu o maximéln{ piesnost a Gplnost
glespon tdch nejdileZitéjéich uddlosti si publikace neéi-
ni ndrok na profesionéilni dokonalost. Nebylo to anl moi-
ne vzhledem ke kritkosti éasu, ktery mohl byt jeji pfi-
pravé vénovin.

% celé fady téch, ktefi se na veniku
publikace podileli, patH podékovéni pfedeviim panu
Milogi Kratkému, kterv dal autorskému kolektivu k dis-
poziel svou diplomni préei o historil i soufasnosti trati
Pferov - Bieclav, panu Vladimiru Prochézkovi, jeni mé
nejvéti] zdsluhu na vezniku kapitoly o plerovské felez-
niéni stanici, panu Pavlu Hanzalovi, ktery nabidl svou
obsdhlou sbirku cennych informaci o minulosti i dneénim
déni v lokomotivnim depu Pferov, a panu ing. Vladimiru
Londinovi, ktery je spolu s Petrem Blatnym hlavnim
autorem &dsti publikace dotykajiel se défin feleznice
na Olomoucku.
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g, Stav lokomotiy we vy -

——

topne Prerov v 1914 (1918)

severni driaha cisafe Ferdinanda méla v provozu 668
lokomotiv vlastnich a 216 cizich. Rozdéleni podle v¥-
topen bylo nisledujici: Pferov - 132/66 cizich, Krakov
86/10, Moravskd Ostrava 126/91, Viden 92/36, Bfeclav
94/0, Frydek Mistek 40/8, Brno Ndf 24/1 a Dzieditze

64/4.
Vlastni lokomotivy v Plerové:
Pofet Uspofa- Rade u KkStB Rada u €SD
dini kol
10 2B 104.32-41 264.613-619
(tH neoznaé.),
613 vyfazensa
¥ r. 1929
'] ZB1 308.086,13,507,510 274.005-007
(1839)
4 2C 111.01-04 365.101-104
{1848)
T 1B 121.08,16-18,39-41
11 [ 149.01-07,09,18,20 311.301-304,
21 308,309,310
{1937)
22 C 51.99-120 313, 046-051,
052-060 (1948)
50 ic 260.37,38,40-44 333.117,118,120
46, 81-90,92-99 121,141-147,148
102-121,204 -152,154-1686,
1110-1112 (1960)
8 C 66.30-37 314.317-324 (1966)
14 C 197.09,23-31,36, 310.108,120-128,

Cizl lokomotivy v PPerovE:

3
16

42

1C1
1C1

1D

229.44,123,142

429,01-04,06,30,
41,42,111,124,
144,181,183,185,
209,212

170.31,48,49,52-54
63-65,68,76,78,82-
Eﬂ-,gu—ﬂﬂgg‘hﬂspss.
102-105,125-131,
153,164,187-169,
172,173,181

(1852)

354.0
354.7

434.0

83.26(0leg) ,36(KTB) 200.0

T3.255,368,442

414.0
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ax; Stav lokomotiv
= ¥ LD Prevov v roce 1978

Podet fada inventirni &islo

LY T 679.1 1083-1085, 1126-1130, 1149, 1150,
1153-1155, 1187, 1246, 1256-1259,
1274, 13290, 1291, 1297, 12988, 1300,
1323-1325, 1337, 1360-1363, 1419-
1421, 1445,

16 T 478.3 3042, 3043, 3046, 3047, 3060-3063,
3097-3099, 3100, 3101, (3117 zrufena)
3257, 3361,

d T 669.1 1030, 1034, 1068,

6 T 458.1 1146, 1147, 1168, 1209, 1216, 1217,
3 T 435.0 091, 134, 132,

4 T 211.0 074, 089, 093, 0108,

] E 458.0 009, 022-024, 0418,

2

475.1 133, 158 (kotel v PLD Bumperk)
posledni provozni
4 Kotle 638, 637, 657, 680,

f% A !fﬂdﬁi}t/ vV j{fﬂyéy tz'ﬂt; éﬁ;g::ilé
=T T Olmoucked oblast ‘

LEDEN

1. 1. 1849 - Brno - CT. Tfebovd

1. 1. 1871 - M, Ostrava Vitkovice - Frydlant n. Ostr.
2. 1. 1856 - Brno - Stfelice - Zastivka u Brna

25. 1. 1871 - Okfigky - Jihlava

UNOR

6. 2. 1909 - Ceit - Zddnice
B, 2. 1871 - ©. T&&in - %ilina
26, 2. 1888 - Hanudewvice - D, Lipova - Mikulovice

BREZEN
4, 3, - 1. 6. 1883 - Kostelec n. H. - Gelechovice n. H.

R
DUBEN A
1. 4, 1883 - Uherské Hradité - Kunovice Ko
1. 4, 1883 - Kunovice - Uhersky Brod T
23. 4. 1871 - Jihlava - Havli¢kiiv Brod el
23, 4. 1871 - Znojmo - OkiEky BORS
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KVETEN

1.
Il
2.
18.
18.
21.
3l.

a.
3.
3.
5.
3.
5.
§.

1841 -
1847 -
1937 -
1897 -

1908 -

1871 -
1941 -

CERVEN

1.
ll
1.
11

1.
1#
2.
4.
13.
23.
28.
29.

B.
Ei
6.
6.
6.
B!‘
6.
6.

1887 -

1888 -
1888 -

1888 -

1889 -
1892 -
1800 -
1886 -
1886 -
1905 -
1905 -
1892 -

CERVENEC

I
1.
1'
2.
2.
7.
10.
14.
18.
zul
25.

("
T
T+
1.
T
7.
7.
1.
7.
7.
7.

1870 -
1870 -

1885 -
1885 -
1896 -
1839 -
1886 -
1912 -
1804 -
1884 -
1806 -

1914 -
1914 -
1897 -

- 1897 -
. 1908 -

1842 -
1869 -

1841 -
1889 -

1889 -

. 1845 -

Bfeclavy - Uherské Hradiité

Lipnik n. B. - Bohumin

Horni Lideé - Pichov

Zajedi - Hodonin

Skalice n. Svitavou - Chornice
Ostrava Pivoz - Ostrava Vitkovice
Bruntdl - Mald Mordvka

Evjov - Kunovice

Cesky Té&3in - Fridek Mistek

Kroméfizi - Kojetin

Frydlant n. D. - V. Mezifiéi - Bystfice
p-H.

Hodslavice - Novy Jidin

Hrachovec - Roinov p. R.

Muténice - Kyjov

Zastdvka u Brna - Okfidky

Kfiianov - Studenec

Zdér n. 8. - Titnov

Opava Vi¥chod - Hradec n. Moraviel

Opava Vychod - Svobodné Hefmanice

Olomouc - Nezamyslice
Olomouc - Sternberk

EKErasno n. B. - V, Mezifiéi - Vsetin
Tignov - Brno

Dolni Lipovd - Bernatice
Bfeclav - Brno

Cervenka - Litovel

Kounice - Ivandice - Oslavany
Sakvice - Hustopede u Brna
Kyjov - Bzenec - Pisek
Btramberk - Vefovice

Senice n. H. - Litovel

Litovel pfedmésti - Mladed
Bernartice u Javor. - Javornik
Velkd Krag - Vidnawva

Frydlant n. 0. - Ostravice
Pierov - Lipnik n. B.

Brno - Nezamyslice - Pferov

Uherské Hradigté - Prerov

Prostéjov - Koatelec n. H. - Ti#ebovice
v ©.

Skalice n., 8. - Tfebovice v .

Olomoue - Zdbfeh n., M.



8.
" 185,
15.
17.
24,

RIJEN

10.

10.
10.
10.
10.
10.
10.
10.
10.

« 1,
o 104
. 10.
. 10.
. 10.
. 10,
. 10.
. 10,
. 10.
. 10.
» 10.
. 10.
. 10.

1900
1870

. 1870
. 1895

1882

1871

1872
1888
1889
1890
1895
1905
15899
1887
1887
1905
1878
1873
1891
1891
1841
1895
1928
1881
1888
1913
1896

LISTOPAD

1.
1,
Li
gl
13.
16,
18,
30.

11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.

1871
1872
1884
1896
1504
1882
1904
1909

PROSINEC

1.
1.l
i
5.
8.

14.
17.
17.
19.
20,
2l.
22,

12.
12,
13.
12.
12,

12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.

1869
1875
1880
1880
1927

1898
1855
1855
1881
1880
1908
1898

Bfeclav - Kty

Brno horni - Brno dolni nédraii
Stielice - Znojmo

Vranovice - Pohofelice

Holedov - Hulin

Zibfeh n. M. - Petrovice n. D. -
Sobotin

Olomoue - Krnov - Jindrichov ve Slezsku
Mikulovice - stdtni hranice
Rohatec - Sudoméfice n. M.
Studénka - Bilovec

Kojetin - Tovadov

Hanusovice - Staré Mésto p. S.
Vizovice - Otrokovice

Brno - Kyjov (Vlirsky prismysk)
Katy - Veseli n. M.

Luhatovice - Ujezdee u Luh.
Valtov - Rymafov

Bternberk - Hanufovice

Suchdol n. 0. -Budifov n. B.
Suchdol - Fulnek

Prerov - Olomouc

Opava vychod - Kravafe ve Sl.
Vesetin - Hornd Lided - Brumov
Kroméfii = Zborovice

Uhersky Brod - Bylnice - Trené. Tepld
Kravare ve 51. - Hludin
Mikulovice - Zlaté Hory

Batov - Znojmo

Krnov - Opava sev. nddr,
Hranice n. M. - Hrachovec
Moravské Budéjovice - Jemnice
Petrovice n. D. - Kouty n. D.
Bystfice p. H. - HoleSov
Dobronin - Polné

Nezamyslice - Morkovice

Louky n. 0. - €. Tésin

st. hr. - JindFfichov ve Sl.

Hulin - Kromép{Z

Milotice n. 0. - Vrbneo p. P.
prvni édst a 1. 9. 1829 celd traf Veself
n., M. - Nové Mesto n. V.
Tremeénd ve 851, - Osoblaha
Bohumin - Petrovice u Karv.
Opava vychod - Ostrava Poruba
Studénka - Btramberk - Vefovice
Suchdel n. 0, - Novy Jigin mésto
Vsaetin - Velké Karlovice
Havliékiv Brod - Zddr n. M.
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